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FORORD

Denna C-uppsats undersoker om det finns nagon efterfragan av flygplansbyar i Skane. Det
har varit véldigt spdnnande och intressant att undersoka en del av fastighetsmarknaden som &r
i princip helt outforskad. En bekant som é&r privatpilot uppméarksammade oss pa den for
Sverige nya boendeformen vilket ledde till vidare forskning. Uppsatsen utgor den avslutande

kursen pa det tredriga Fastighetsforetagarprogrammet vid Malmé Hogskola.

Vi skulle vilja tacka ett antal personer som bidragit till manga intressanta tankar och
infallsvinklar. Forst och framst vill vi tacka Anders Hylén, PEAB, och Carl Rénn, Siljan
Airpark, for att ha avsatt tid och stallt upp for intervjuer. Vi vill dven tacka de flygklubbar
som varit behjalpliga med att gora var enkat kand bland sina medlemmar. Givetvis riktar vi
aven ett stort tack till de privatpiloter som har fyllt i webbenké&ten. Ett sérskilt tack riktas till
Martin Bernebring som bidragit med teknisk hjélp gallande publiceringen av webbenkéten.
Avslutningsvis vill vi tacka var handledare Carina Listerborn som givit oss vardefull och

konstruktiv feedback under arbetets gang.

Malmoé i maj 2007.

Christofer Bernebring Per-Henrik Olsson

christofer@flygplansby.se per-henrik@flygplansby.se
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SAMMANFATTNING

Utvecklingen gar alltmer mot ett individualiserat boende. En ny typ av livsstilsboende pa den
svenska fastighetsmarknaden, &r flygplansbyar. Boendeformen innebar att manniskor bygger
sina villor med tillhérande hangarer runt ett flygfalt. I anslutning till tomten finns det
taxibanor direkt ut till flygfaltet. Denna boendeform har funnits i USA sedan manga ar
tillbaka, men inte forrén i slutet av 90-talet byggdes den forsta flygplansbyn i Europa.
Sveriges forsta by haller pa att fardigstallas utanfor Leksand i Dalarna. Det finns aven planer
pa att bygga tva stycken flygplansbyar i Skane, men fragan ar om det finns nagot intresse.
Denna uppsats undersoker om det finns en marknad for flygplansbyar i Skane och hur
malgruppen ser ut. Darutéver utreds hur ekonomiska forandringar i samhallet skulle kunna

paverka denna typ av boende.

De potentiella etableringsorterna, Ljungbyhed och Eslév, har alla de forutsattningar som
kravs for att lyckas. Enligt en webbenkat bland skanska privatpiloter skulle 54 % kunna tanka
sig att flytta till en flygplanshy i Skane. Antalet personer som slutligen skulle vélja att flytta,
ar dock oklart och beroende bland annat pa faktorer som pris, familje- och arbetssituation.

Det &r svart att finna en typisk presumtiv kopare, da de skanska privatpiloterna har fa
gemensamt utmérkande egenskaper, forutom ett stort flygintresse. En eventuell féréandring i
den svenska samhéllsekonomin, med exempelvis kraftigt hojda réntor, skulle naturligtvis
ocksa paverka denna typ av boende. Har borde dock utlandska intressenter kunna borga for

att en efterfrdgan anda séakerstalls.
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ABSTRACT

Title: Is there a demand for Airparks in Scania?

The trend is that residential development is becoming a sector to cater for individual needs. A
part of this ongoing development is the establishment of a specific type of living called
Residential Airparks. Residential Airparks can be defined as housing built around an airfield
with garages for the residents airplanes with the plots connected to the runway. The first
Residential Airpark was founded in post-war USA and it was not until the late 1990: s it
established itself in Europe. The first Swedish airpark is currently being built close to
Leksand in Dalarna. There are currently two separate plans being discussed about building

airparks in Scania, the southern region of Sweden.

A study was conducted to measure the interest from recreational pilots in moving to a
Residential Airpark in Scania. The result showed that 54 % of the pilots were positive to a
move. In reality the actual percentage of movers would depend on different factors like price,
family and job situation and would most likely be lower. It is difficult to find a typical buyer
as recreational pilots have very few common characteristics apart from their interest in flying.
An eventual change in the Swedish economical market such as higher rates of interest would
naturally influence this type of living. However foreign interest should reinsure a demand for

these types of projects.
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1. INLEDNING

I det inledande kapitlet definieras begreppen livsstilsboende och flygplansbyar. Vidare
redogors bakgrunden for flygplansbyar i saval ett internationellt som svenskt perspektiv.
Darefter presenteras undersokningens syfte och gjorda avgransningar samt uppsatsens

vidare disposition.

1.1 Bakgrund
Utvecklingen gar mot ett mer individualiserat boende med arkitektritade och skraddarsydda
villor. Detta synliggors ocksa da byggbolagen har anpassat sig och erbjuder olika typer av

boende fér méanniskor som efterfragar sjonara, skogsnara med mera.

Del av denna utveckling &r att en speciell typ av boende vaxt fram som for nérvarande inte
har nagon gemensam benamning. Dessa boendeformer som bl.a. inbegriper golfboende,
batboende och flygplansbyar har det gemensamt att de inriktar sig pa att kombinera boendet
med en hobby eller livsstil. Vissa definierar dessa typer av boenden som kategoriboenden
men detta ar missvisande da kategoriboenden eller specialboenden har andra egenskaper.
Kategoriboenden definieras av Statistiska Centralbyran som Servicehus, Aldreboende och
Studentboende. Dessa har gemensamt att det kravs att man &r av en viss alder, studerar eller
ar sjuk for att A tillstand att bo i dem.? Golfboende och de andra formerna av livsstilsboende
kraver dock inga av dessa kriterier for att behdva bo i dem. Gemensamma egenskaper mellan
kategoriboenden och livsstilsboenden ar att det & ménniskor med liknande behov som bor

tillsammans.

Att bo i en flygplansby &r en form av boende som passar in pa definitionen livsstilsboende.
Flygplansbyar innebar att ménniskor med ett gemensamt flygintresse véljer att bosétta sig i
anslutning till ett flygfalt. Pa varje tomt finns det en hangar dar du far plats med ditt flygplan.
Frén hangaren &r det mojligt att taxa direkt ut till startbanan.?

haww.nce.se
2 3CB, 2003
® Bjornstam, 2005
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For narvarande haller Sveriges och Nordens forsta flygplansby pa att fardigstallas i Siljansnas
utanfor Leksand i Dalarna.* Fenomenet dok upp i efterkrigstidens USA och fér narvarande
finns det omkring 450-500 flygplansbyar i USA.” | Europa byggdes den férsta flygplansbyn i
Frankrike 1996.°

1.1.1 Flygplansbyar utomlands

Residential Airparks har sitt ursprung i efterkrigstidens USA. Pa senare ar har alltfler
flygplansbyar byggts i USA. 1997 fanns det 350 stycken’ och fem &r senare hade antalet véxt
till 450 stycken. Enligt en amerikansk tidningsartikel fran 2002 byggs det mellan 5-10 nya
flygplansbyar varje ar i USA. De nybyggda samhallena riktar sig oftast till advokater, lakare
och andra personer i en god ekonomisk situation. Det finns dock mindre exklusiva

flygplansbyar med endast ett fatal hus och en liten landningsbana.?

Den forsta europeiska flygplansbyn byggdes i Frankrike 1996.° I dagslaget finns det aven en
flygplansby i Spanien och en i Litauen.™ Projektet Palukino Air Park i Litauen bérjade 2003
som ett samarbete mellan litauiska och svenska projektérer. Cirka en tredjedel av de 64
tomterna &r i dagslaget salda.'* Utanfér Europa finns det flygplansbyar i bland annat

Australien, Kanada, Kenya och Costa Rica.*?

| tidningsartikeln "The Future of Residential Airparks” sa talas det om vem som kan téankas
efterfraga att bo i flygplansbyar i framtiden. Forfattaren har iakttagit tre pagaende eller
kommande trender inom boendeformen.
o Alltfler manniskor kan utfora sitt arbete oberoende av var de befinner sig. Dessa
manniskor skulle kunna tankas bo i flygplansbyar langt ifran storstadsomraden i fall
de har tillgang till hoghastighetsinternet och andra affarslésningar.

e Manniskor som reser mycket i tjansten.

* www.siljanairpark.se
® Sung, 2002

& www.siljanairpark.se
’ Paik, 1997

® Sung, 2002

¥ www.siljanairpark.se
10 www.airparks.com
1 www.air-park.ot.It
12 www.airparks.com




Flygplansbyar i Skane

e Manniskor som utnyttjar privatjet med egna piloter och vill ha snabb tillgang till sitt
flygplan.
Ett boende som kombinerar flygmajligheter med andra tjanster sa som golf och marina tror
forfattaren ocksa ar efterfragat av ovanstaende kundkategorier. Den framtida utvecklingen av
privatflyg till att bli mer automatiserade och lattare att flyga kommer innebéra att intresset

okar for boendeformen.*®

1.1.2 Flygplansbyar i Sverige

Fastighetsmarknaden for flygplansbyar i Sverige bestar for narvarande av en flygplansby

under uppbyggnad och ytterligare fem projekt i olika stadium i utvecklingen.

Sveriges och Nordens forsta flygplansby haller pa att iordningstallas i Siljansnas utanfor
Leksand i Dalarna. Siljan Airpark har fatt samtliga sina 45 tomtratter salda till huvuddelen
svenskar men dven norrmén, danskar, finnar, tyskar, engelsman samt en turk, israel och

Osterrikare.

For narvarande finns det ytterligare planer pa fem stycken flygplansbyar i féljande orter:

Svenljunga, Gagnef, Trosa, Eslév och Ljungbyhed.

Figur 1. Flygplansbyar i Sverige,
redovisade uppifran och ned.
1. Siljan Airpark
Gagnef Airpark
Trosa Airpark

2

3

4. Svenljunga Airpark
5. Ljungbyhed Airpark
6

Eslov Airpark

3 Coyne, 2003

10
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Till skillnad fran dvriga projekt ar Svenljunga Airpark tankt att vara ett alternativ till mer
traditionella former av sommarhus. Det &r tankt att byggnaderna kring flygfaltet skall besta
av varmhangarer med en mindre bostadsdel. Enligt arkitekten Igor Cronsioe &r Svenljunga en
ort med en stor andel mekarintresserade invanare. Varmhangarerna skulle kunna hysa en rad
olika fordon och dgarna skulle kunna utbyta erfarenheter. Fritidsbostaden ar dessutom tankt
att vara relativt billig i grundutférande och sedan &r det upp till varje enskild att inreda efter

tycke och smak.™

Figur 2. Ett av forslagen som projektérerna bakom Svenljunga Airpark skissar pa (www.archaid.se).

Det projekt som formodligen &r langst ganget ar planerna pa en flygplansby i Gagnef. Har har
privata intressenter planer pa att bygga en flygplansby med cirka 50 tomter. L&get anses vara
optimalt fran projektorernas sida med tanke pa att det ar nara till saval golfanlaggning och
naturupplevelser som naturreservat och forsfiske. De privata intressenterna som star bakom
projektet har redan fatt indikationer pa intresse fran Europa, da sarskilt foretagare fran

Mellan- och Sydeuropa.™

Troslanda Airpark &r ett projekt som skulle innebdra att en flygplansby byggs i anslutning till
ett flygfalt utanfor Trosa i Sodermanland. Da ett antal flygfalt blivit nerlagda i och omkring
Stockholm tror intressenterna bakom detta projekt att det kan finnas ett stort intresse bland
privatpiloter frén Stockholmsomradet.'®

“ www.archaid.se
> Dalarnas Tidningar, 2006
18 Bjornstam, 2005

11
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1.2 Syfte
Syftet med denna uppsats &r att undersoka om det finns en marknad fér denna typ av boende i
Skane. Syftet dr aven att fa en bild av vart utvecklingen ar pa vag och vad vi har att vanta oss
inom en dverskadlig framtid.
e Finns det ndgon efterfragan av flygplansbyar i Skane?
o Hur paverkas denna typ av boende av ekonomiska forandringar i samhéllet?

0 Vad har de intressenter gemensamt som vill flytta till en flygplansby?

1.3 Avgransning

Den huvudsakliga malgruppen for ett boende i en flygplansby é&r privatpiloter. Denna
undersokning skall framst bedoma om det finns en efterfragan av boendeformen i Skane.
Undersokningens begransade tidsutrymme har inneburit att ett urval av skanska privatpiloter
fatt mojlighet att besvara en webbenkat. | Skane finns det 15 flygklubbar varav 4 stycken
deltagit i enkatundersokningen. Dessa var Eslovs FK, Ljungbyheds FK, Séderslatts FK och
Sjobos FK. Det finns formodligen dven ett intresse fran 6vriga Sverige och utlandet men
avgransningen innebér att endast hansyn tas till de skanska piloterna. Undersokningen tar ej
heller hansyn till de mojliga miljokonsekvenser och dvriga foljdeffekter en etablering av en

flygplansby kan medfora.

1.4 Disposition

Nedan foljer en kort presentation av uppsatsens fortsatta disposition

Kapitel 2 Metod
I detta avsnitt redogors och motiveras de metodval som legat till grund for uppsatsen. Vidare
beskrivs de valda datainsamlingsmetoderna. Avsnittet avslutas med en reflektion av den

valda metodens styrkor och svagheter.

Kapitel 3 Tidigare studier och teoretiska utgangspunkter
| detta kapitel redogdrs for tidigare studier som gjorts pa omradet for att sedan forklara
arbetets teoretiska utgangspunkter. Det finns fa tidigare studier som genomforts om

flygplansbyar. | detta kapitel behandlas den begransade undersékning som Eslévs kommun

12
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genomfort. Som teoretisk utgangspunkt for denna undersokning anvands teorier kring

marknadsanalyser av fastighetsmarknaden.

Kapitel 4 Empiri

I detta kapitel behandlas forst ekonomin och fastighetsmarknaden i Sverige for att sedan
presentera de tva skanska orter dar det finns planer pa att uppratta flygplansbyar. Vidare
redogors for antalet privatpiloter i Sverige och Skane for att klargora antalet potentiella
intressenter. Avslutningsvis presenteras primérdatan, det vill sdga den information som

forfattarna inhamtat via intervjuer och webbenkat.

Kapitel 5 Analys

| detta kapitel analyseras resultaten fran undersokningen med utgangspunkt i den teori som
legat till grund for uppsatsen. Det som inledningsvis analyseras ar hur delmarknaden
flygplansbyar paverkas av forandringar i samhéallsekonomin med kopplingar till den svenska
fastighetsmarknaden som helhet. Intervjuerna och enkéterna ligger till grund for en
helhetsbedémning av hur stor efterfragan ar for flygplansbyar i Skane och i viss man évriga

Sverige.

Kapitel 6 Slutsats
| detta kapitel redogdrs svaren pa de fragestallningar som stalldes inledningsvis. Det

huvudsakliga syftet ar att skildra om det finns en efterfragan av flygplansbyar i Skane.

Kapitel 7 Reflektion
| detta kapitel beskriver forfattarna de reflektioner som framkommit under arbetets gang.

13
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2. METOD

| foljande avsnitt redogors och motiveras de metodval som legat till grund for uppsatsen.
Vidare beskrivs de valda datainsamlingsmetoderna. Avsnittet avslutas med en reflektion av

den valda metodens styrkor och svagheter.

2.1 Undersokningsansats

| detta avsnitt redovisas de metodval som gjorts. Ett kritiskt forhallningssétt till gjorda val
intogs genomgaende. Arbetet med uppsatsen borjade med en litteraturstudie éver dels
fenomenet flygplansbyar, men ocksa kategoriboende i stort for att se om det finns majliga
kopplingar. Relevant teori inhdmtades om hur en marknadsanalys pa fastighetsmarknaden
kan genomforas. Forfattarna innehar kunskaper sedan tidigare studier inom omradet

marknadsanalys, vilket underlattade genomférandet.

2.1.1 Abduktiv ansats

Abduktiv ansats kan ségas vara ett mellanting mellan de mer renodlade formerna deduktiv
och induktiv ansats. Vid en abduktiv ansats finns det ingen sjalvklar metod att ta avstamp i
och forfattarna provar en rad olika teorier for att se om de ar tillampliga pa det specifika
undersokningsobjektet.” *Till skillnad frén forskare har en utredare eller ndgon som arbetar
med utvecklingsarbete inte ambitionen att producera kunskap i form av teorier. Salunda kan
man inte séga att utrednings- eller utvecklingsarbete &r vare sig utpraglat deduktivt eller

induktivt i vetenskaplig mening.”*®

Denna uppsats tar sin teoretiska utgangspunkt i marknadsanalys av fastighetsmarknaden.
Denna teori &r till stora delar applicerbar pa den delmarknad som underséks men utgor inte
ensam den stodjande pelaren i utredningen, detta innebér att en abduktiv ansats har

tillampats.

17 patel, 2003, s. 24
18 patel, 2003, s. 25
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2.1.2 Kvalitativ och kvantitativ metod
I denna uppsats har saval kvalitativ som kvantitativ metod anvénts. Skillnaderna mellan de
bada metoderna &r att en kvantitativ metod mater och fokuserar pa variabler och samband. En

kvalitativ data daremot maste tolkas da den inte ska kvantifieras.®

Initialt s& anvandes en kvantitativ forskningsmetod genom att en webbenkét bland ett urval
av Skanes privatpiloter genomfordes. Syftet med denna enkatundersokning var att fa en bild
av hur manga som kunde tanka sig att flytta till en flygplansby i Skane. Enkéaten var

tillganglig pa internet under tidsperioden 13/4 — 5/5 2007 pa hemsidan www.flygplansby.se.

Under tiden enkatundersokningen pagick genomfordes kvalitativa intervjuer med Anders
Hylén, Marknadsansvarig Syd PEAB, och Carl Ronn, initiativtagare till Siljan Airpark. Dessa

intervjuer gav information om bakgrund och framtida utveckling inom omradet.

Fler infallsvinklar och en mer mangbottnad uppsats &r resultatet av att de bada ovanstaende

metoderna anvants.

2.2 Val av datainsamlingsmetoder

| detta avsnitt beskrivs de metoder som valts for insamling av data for uppsatsen. En
omfattande enkatundersokning av framst skanska piloter men dven semistrukturerade
intervjuer med personer fran Peab och Siljan Airpark har genomforts for insamling av
primardata. FOr insamling av sekundéardata har relevanta internetsidor, tv-program, litteratur
och tidningsartiklar som finns pa omradet studerats. Dessutom har aven en éversiktsplan éver

Eslovs kommun med fordjupning for dstra Eslév undersokts.

2.2.1 Sekundéardata

Sekundardata ar tidigare insamlad information som har anvants i ett annat sammanhang och

med ett annat syfte &n for den aktuella undersokningen.?

En litteraturstudie dver foreteelsen flygplansbyar gjordes for att 6ka kunskapen om amnet

samt ge en okad forstaelse for det nya livsstilsboendet som breder ut sig i Europa.

19 Christensen m.fl., 2001, s. 66
2 Christensen m.fl., 2001, s. 88
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Den huvudsakliga kallan vid insamlingen av sekundérdata har varit internet och
tidningsartiklar. Da detta ar ett sa pass nytt fenomen i Sverige och resten av Europa finns det
inte nagra bocker inom amnet att tillga annu. Informationen kring svensk ekonomi, den
svenska fastighetsmarknaden, Ljungbyhed och Esl6v inhdmtades &ven de via relevanta

internetsidor, tidningsartiklar och litteratur.

2.2.2 Primérdata
Pa grund av att flygplansbyar ar en outforskad del av den svenska fastighetsmarknaden,
behover ny information inhdmtas, det vill séga primardata.?* Primardata kan beskrivas som

dgonvittnesskildringar och forstahandsrapporteringar.?

2.2.2.1 Enkatundersokning
Huvudfragestallningen for uppsatsen &r; Finns det nagon efterfragan av flygplansbyar i
Skane? For att kunna besvara denna fragestéllning pa snabbast och enklast vis valdes en
webbenkat. Fordelen gentemot andra typer av enkater ar att en webbenkat ar:

e Snabb

o Kostnadseffektiv

e Enklare bearbetning av data

e Hogre kvalitet i 6ppna svar
En svaghet med webbenkater &r att personer med lag datorvan kanske inte klarar av att fylla i
och sanda enkten &ter.?® Denna svaghet har minimerats genom att enkaten endast har
skickats ut till personer med en e-postadress vilket borde vara en indikator pa att personen har
baskunskaper géllande att sanda e-post. For att ytterligare forenkla lades enkéaten ut pa en
hemsida, www.flygplansby.se, med en inbyggd funktion att direkt skicka svaren.

Webbenkaten fokuserades till att ta reda pa om skanska piloter skulle kunna ténka sig att
flytta till en flygplansby i Skane. Det eventuella intresse som skulle kunna uppsta fran 6vriga
delar av Sverige och utlandet bedéms framforallt utifran den informations som inhdmtades
vid intervjuerna med Anders Hylén och Carl Ronn. Det skulle vara intressant att genomféra

en webbenkét d&ven med dessa grupper, men tidsramen for uppsatsen satte sina begrénsningar.

2L Christensen m.fl., 2001, 5.102
22 patel, 2003, s. 65.
2 Christensen m.fl., 2001 s. 143
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2.2.2.2 Genomforande och sammanstéllande av enkéater

Webbenkaten var standardiserad, vilket innebér att enkaten sag likadan ut for samtliga
respondenter. Beroende pa fragans karaktar var svarsalternativen antingen strukturerade,
forutbestamda alternativ, eller icke strukturerade. Respondenten gavs utrymme till att

formulera egna svar. %

Webbenkaten inleddes med nagra allmanna fragor kring kon, alder, civilstand etc. for att
sedan overga till mer direkta fragor om flygvanor och installning till flygplansbyar. Det gavs
ocksa utrymme for personliga asikter och synpunkter kring flera fragor, for att pa sa vis fa
fram mer information angaende respondenternas asikter och inte bara fa de forutbestamda
svarsalternativen. Fragorna i enkaten utformades utifran uppsatsens fragestallningar.
Fragorna var utformade pa sa sétt att se om det fanns en koppling mellan intresse for att flytta
till en flygplansby i Skane och respondentens; alder, civilstand, boende, antal flygtimmar

etcetera. Webbenkaten och de sammanstéllda svaren &r medtagna i bilaga.

Initialt togs kontakt med Ljungbyheds-, Eslovs-, och Sodersléatts flygklubb for att inleda ett
samarbete med att na ut med enkaten till deras medlemmar. Detta ledde fram till att enkéaten
lades ut pa hemsidan www.flygplansby.se. Enkaten har varit tillganglig pa internet under
tiden 13/4 — 5/5 2007 och har har respondenterna kunnat fylla i enkaten direkt pa natet. Under
tiden enkaten pagick spreds ryktet och bland annat Sjébos flygklubb valde &ven de att skicka

ut information om enkéten till sina medlemmar.

Svaren skickades automatiskt till en e-postadress, enkatsvar@flygplansby.se, dar endast

svaren for varje fraga redovisades, vilket underlattade sammanstallningen av svaren.

2.2.2.3 Individuella semistrukturerade intervjuer

Semistrukturerade intervjuer innebdr att en intervjuguide anvands med teman och
underliggande fragor som berdrs under intervjun. Ordningsféljden for intervjufragorna ar inte
forutbestamd utan varierar fran ett intervjutillfalle till annat.”®> D4 arbetet med uppsatsen
borjade med en litteraturstudie 6ver fenomenet flygplansbyar medforde detta att forfattarna

24 Christensen m.fl., 2001, s. 146
% Christensen m.fl., 2001, s. 165
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fick grundlaggande kunskap om dmnet. Dessa forkunskaper lag till grund for utformningen

av de omraden som behandlades under intervjuerna.

Det storsta problemet med personliga intervjuer ar den intervjuareffekt som kan uppsta. Den
fysiska narvaron av intervjuarna kan paverka respondenten vilket kan leda till onormalt
beteende och vinklade svar.® For att minimera paverkan av intervjuareffekten genomfordes

de bada intervjuerna pa likartat satt.

Intervjuerna utgick ifran en intervjuguide dver de omraden uppsatsen berorde. For att
respondenterna skulle vara inforstadda med vad intervjuerna skulle behandla, sandes
intervjuamnena over efter telefonkontakt. Pa detta satt kunde respondenterna férbereda sig

for att kunna lamna mer detaljerade svar.

Utrymme ldamnades at respondenterna att komma med egna fragor och tillagg. Detta ledde till
Oppna diskussioner med nya infallsvinklar som f6ljd. Mot slutet av intervjuerna
kontrollerades intervjuguiden sa att alla relevanta fragor hade tackts in och behandlats under
intervjuerna. Vid intervjuerna medverkande bada forfattarna dar den ena ledde intervjun och
den andre antecknande och stéllde kompletterande fragor. | och med intervjuernas 6ppna
karaktar var det en fordel att bada forfattarna deltog vid intervjutillfallena. Detta sakerstallde
att forfattarna fick svar pa alla relevanta fragor och i storre utstrackning kunde stélla
intressanta foljdfragor. Intervjuguidens grundstruktur sag éverlag likadan ut under de bada
intervjuerna men en viss modifiering var tvungen att goras da respondenterna hade olika

forhallanden till fragestallningen.

Pa forhand blev respondenterna tillfrigade om det gick bra att intervjun blev inspelad med
diktafon vilket respondenterna inte hade nagra invandningar mot. Anledningen till att
intervjuerna spelades in var for att inte forlora vasentlig information. Inspelningen

mojliggjorde kompletteringar till de 16pande anteckningarna som gjordes under intervjuerna.

En nackdel med inspelning av intervjuer kan vara att vissa personer upplever det som en
negativ faktor vilket kan paverka de svar respondenten ger. Detta kan i sin tur sedan leda till

att respondenten blir mer fortegen. | dessa fall godkande respondenterna i forvég att

%6 Jacobsen, 2002, s. 162
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intervjuerna fick bandas, vilket far anses som att inspelningen inte stérde dem. Dessutom fick
respondenterna &mnena som intervjun skulle behandla via e-post fore intervjun. Pa sa vis fick
de mojlighet att forbereda sig pa att kunna ge bra och uttdmmande svar. Néar intervjuerna
hade sammanstallts skickades de ater till respondenterna for att sakerstélla att de var korrekt

atergivna.

2.3 Urval

| denna uppsats har det valts att goras ett urval ur malpopulationen privatpiloter i Skane. De
utvalda piloterna tillhér Eslovs- Ljungbyheds-, Séderslatts- och Sjébos flygklubb. I hela
Skane finns det 15 stycken flygklubbar vilket innebar att urvalet ar cirka 25 % av
malpopulationen. Ett fatal piloter fran andra klubbar i Skane har ocksa besvarat enkaten,
vilket 6kar urvalet. Anledningen till att det blev de fyra valda klubbarna beror pa att de alla

har manga medlemmar och redan fran forsta kontakt varit villiga att hjalpa till.

2.3.1 Val av respondenter

Vilka personer som skulle inga i enkatundersokningen kunde inte styras helt och hallet men
merparten var personer som redan bor och arbetar i Skane. Sedan finns det personer som bor
utanfor Skanes granser varav de flesta ar stodmedlemmar till de skanska flygklubbarna. Da
de skanska privatpiloterna spred information om enkéaten besvarades den dven av ett antal
personer med tillhorighet i andra klubbar i landet. Enkéten var pa sétt och vis 6ppen for alla

men enbart utvalda personer fick information om internetsidan www.flygplansby.se.

De tva respondenterna valdes ut for sina kunskaper inom omradet flygplansbyar. Carl R6nn
ar eldsjalen bakom Sveriges forsta flygplansby och har bland annat blivit utsedd till arets
flygare 2006.”” Anders Hylén &r den ansvarige personen p& PEAB nér det galler att uppféra
en flygplansby i Ljungbyhed. Anders Hylén &r sjélv inte pilot men besitter kunskaper om

fenomenet flygplansbyar och ser forhoppningsfullt pa projektet i Ljungbyhed.

2.4 Kallkritik

Under foljande rubriker resumeras de styrkor och svagheter som valet av metod har lett till.

27 www.ksak.se(1)
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2.4.1 Reliabilitet

Det viktiga for en undersokning ar att den insamlade empirin &r tillforlitligt och trovardig och
inte forenad med fér manga matfel. Det ar darfor av betydelse att reflektera Gver hur
undersokningens upplagg kan ha paverkat resultatet. Detta benamns undersokningens

reliabilitet. 8

Det ar majligt att det uppstatt en intervjuareffekt med tanke pa att ingen av forfattarna besitter
nagon intervjuteknik eller kunskap om det samma. Intervjuerna utformades mer som en
Oppen diskussion for att inte respondenterna skulle ledas in i en férutbestamd riktning och ge
vantade svar. Den intervjuareffekt som trots allt uppstod tros vara minimal pa grund av

tillvagagangssattet for intervjuerna.

Med tanke pa att intervjuerna bandades finns det alltid en risk for att det paverkar
respondenten negativt. | detta fall tros inte detta vara nagon storre fara nar respondenten i
efterhand fick godkéanna vad som skrivits. Daremot har det hjélpt att aterskapa dialogen med

respondenten i efterhand och pa sa vis forhindrat att vasentligheter forbisetts.

Gallande enkatsvarens reliabilitet maste det tas i beaktande att forfattarna inte haft direkt
tillgang till e-postadresser utan webmastern vid respektive flygklubb formedlat informationen
vidare till sina medlemmar. Detta betyder att det &r oklart hur stor andel av medlemmarna

som har e-post och i sin tur fatt informationen om webbenkéten.

2.4.2 Validitet

Validitet bygger pa att empirin ar giltig och relevant. Det talas om den samtidiga validiteten
och innehallsvaliditeten dar den sistndmnda har att géra med resultatets giltighet och den

samtidiga validiteten anger huruvida resultatet &r generaliserbart.”

Kallornas giltighet ar A och O for innehallsvaliditeten. Genom att valja respondenter for de
personliga intervjuerna som bada besitter expertkunskaper inom omradet ger en hog
innehallsvaliditet. Den ena respondenten, Anders Hylén, valdes ut i samrad med Peab for att
komma i kontakt med den person pa foretaget som var mest insatt i projektet i Ljungbyhed.

28 patel, 2003, s. 100
2 patel, 2003, s. 99-100
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2.5 Malgrupp

Denna uppsats riktar sig framst till privatpiloter, saval skanska, svenska som utléandska, som
kan ha ett intresse av att flytta till en flygplansby i Skane. Uppsatsen riktar sig dven till
byggprojektorer som har for avsikt att bygga en flygplansby. Néringsidkare som kan ténka
sig att etablera sig i anslutning till flygplansbyar kan &ven tankas vara en malgrupp da sarskilt
golfanlaggnings- och restaurangégare.
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3. TIDIGARE STUDIER OCH TEORETISKA
UTGANGSPUNKTER

| féljande kapitel redogdrs for tidigare studier som gjorts pa omradet for att sedan forklara
arbetets teoretiska utgangspunkter. Det finns fa tidigare studier som genomforts om
flygplansbyar. | detta kapitel behandlas den begrénsade undersékning som Eslévs kommun
genomfort. Som teoretisk utgangspunkt for denna undersokning anvénds teorier kring

marknadsanalyser av fastighetsmarknaden.

3.1 Tidigare studier

Flygplansbyar och livsstilsboenden &r generellt en outforskad del av bostadsmarknaden. Det
finns en del tidigare genomford forskning pa kategoriboenden och da framforallt servicehem
och aldreboenden. Denna litteratur &r inte applicerbar eller relevant for denna uppsats da den
behandlar ett vida skilt omrade om hur dessa typer av boenden skall vara utformade for att

mota kraven fran en aldrande befolkning.

I "Oversiktsplan Eslovs kommun — Fordjupning for Ostra Eslév” fran december 2006 finns
det dock viss information kring undersékningar som Eslévs kommun genomfort for att se om
det finns en mojlighet att omvandla Eslovs befintliga flygfalt till en flygplansby. Denna
handling behandlar framst en potentiell flygplansbys miljokonsekvenser gallande buller. En
bullerutredning har genomforts 2006 hos den externa konsulten Ingemanssons Technology
AB. De kom fram till slutsatsen att de foreslagna planerna klarar granserna for
flygbullernivaerna (55 dBA). Daremot sd kommer planerna innebéra att den maximala
ljudnivan ligger over riktvéardet 70 dBA for stora delar av omgivningen. Skillnaden mellan
flygbullerniva och maximalnivaer &r att det forsta ar en "medelljudniva” for ett
arsmedeldygn. Maximalnivan mater ljudnivan for den bullrigaste flygplanstypen som
regelmassigt flyger till och fran flygplatsen. Denna maxniva far 6verskridas hogst tre ganger
per natt.*® Forfattarna bedomer dock att ytterligare underlag kravs infor en kommande
detaljplan och om vilka begransningar som kravs for flygtrafiken, for att det skall vara

méjligt med hanvisning till maximalvardena forlagga bostader i Ostra Eslov.*

% Gversiktsplan Ostra Eslév, 2006, s. 44
%1 Oversiktsplan Ostra Eslév, 2006, s. 24
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Eslovs kommun har d&ven genomfort en miljokonsekvensbeskrivning med hjalp av den
externt inhyrda konsulten Rambdll Sverige AB. Deras slutsats ar att flygbullret har en
betydande miljopaverkan men att det ligger inom miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet och
buller. De hanvisar dock till utredningen gjord av Ingemanssons Technology gallande att

flygtrafik i nuvarande form kommer dverskrida maxljudniva.*

Eslévs kommun har bevisligen inte genomfort nagon utredning huruvida det finns en
efterfrigan av flygplansbyar i Ostra Eslov. De skriver i 6versiktsplanen "Genom att forlagga
en “flygby” hér kan flygféltet utvecklas och nyttjas mer och det méjliggor fér manniskor med
flygintresse att bo i direkt anslutning till flygféltet. Finns inget intresse for en sadan

etablering kan en by med enbart bostadshus istallet forlaggas har.”

3.2 Teoretiska utgangspunkter

Né&r en delmarknad av fastighetsmarknaden skall analyseras anvands en arbetsform som
kallas marknadsanalys. For att se om det finns nagon efterfragan av flygplansbyar, en ny
delmarknad i Sverige, sa bedoms denna boendeform ur ett antal olika aspekter. Dessa
aspekter bestar av hur forandrade ekonomiska forhallanden, potentiella etableringsorter och

flygplansbyar i omvarlden paverkar efterfragan i Skane.

3.2.1 Marknadsanalys
Fastighetsmarknaden bestar av ett antal delmarknader med olika egenskaper. Beroende pa
vilka egenskaper som soks kan marknaderna avgrénsas olika. Analyser av

fastighetsmarknaden gors framst av tva orsaker:

1. Undersoka mojligheterna kring att investera/sélja fastigheter.
2. Ligga till grund for prisanalyser/marknadsvérdebedémningar.®

Det huvudsakliga syftet ar att ge en bild av den framtida utvecklingen géllande orts- och
fastighetsrelaterade parametrar. Syftet med en investeringsanalys kan beskrivas med ”En
systematisk studie som syftar till att analysera och prognostisera framtida efterfragan for en

*2 Miljokonsekvensbeskrivning Ostra Eslév, 2006, s. 2-3
% Miljokonsekvensbeskrivning Ostra Eslév, 2006, s. 22
% Lind & Persson, 2005, s. 216
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viss fastighetstyp och relatera denna efterfragan till det relevanta utbudet.”* Utvecklingen pa
fastighetsmarknaden gallande forvarvskostnader och forandringar i det ekonomiska klimatet

ar en stor paverkansfaktor.*

Oberoende av vilken av de tva ovanstaende analyserna som skall genomforas sa bor

marknaden som regel betraktas fran fyra olika synsitt.

Allmanekonomisk analys
Ortsanalys

Fastighetsmarknads- och férvaltningsanalyser

A wnp e

Fastighetsanalyser®’

| detta kapitel kommer inte hansyn tas till den fjarde analysnivan "fastighetsanalyser” da den

behandlar en specifik fastighets kvalitéer och inte som dmnat i detta fall en hel delmarknad.

3.2.1.1 Allmanekonomisk analys

Denna analysvinkel innebar att landets ekonomiska situation behandlas. Prognoser ligger till
grund for den framtida ekonomiska utvecklingen i landet. Resultaten av denna analys visar
vilka parametrar som paverkar fastighetsmarknaden och andra branscher dvs. ekonomisk

tillvéxt, inflation, rantenivé och konjunktursvangningar.®®

Ekonomisk tillvéxt mats framst i bruttonationalprodukt (BNP) dvs. ”det sammanlagda vardet
av de varor och tjanster for slutlig anvandning som produceras for marknaden och for den

offentliga sektorn i ett land under en period, vanligen ett &r.”**

Inflation innebér att prisnivaerna i samhéllet okar. Inflation méts oftast med
konsumentprisindex (KPI), som mater hur ett stort antal konsumtionsartiklar forandras i pris
over tiden, vanligtvis ett ar. Konsumtionsartiklarna som ligger till grund for indexet valjs

utifran vad ett genomsnittligt hushall koper. Inflation uppstar pa grund av en rad orsaker

® Lind & Persson, 2005, s. 217
% Lind & Persson, 2005, s. 217
%7 Lind & Persson, 2005, s. 217
% Lind & Persson, 2005, s. 218
% www.ne.se(1)
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exempelvis om en tillverkare inte kan tillhandahalla tillrackligt med produkter som
efterfragas hojs priserna. P4 motsvarande satt sanks priserna om en tillverkare séljer farre
produkter an denne tillverkar. De flesta ekonomer &r eniga om att en hog inflationstakt ar
skadlig for den ekonomiska tillvaxten da den innebar exempelvis att léner hojs och darmed

ocksé i forlangningen en 6kad arbetsloshet.*’

Réantan ar det pris eller den ersattning som utgar for att fa lana pengar. Rantenivan paverkas
av det utbud och efterfragan som finns pa marknaden. Inflationstakten paverkar rantan pa sa
satt att om inflationen 6kar minskar vérdet av de pengar som aterbetalas och rantan hojs for
att tacka forlusten. Detta innebar i sin tur att mindre pengar lanas ut fran exempelvis
kreditinstitut och tillvéxten avstannar. Kopplingen mellan rénta och inflation kan illustreras
pa foljande vis: om ett lan tas med en ranta pa 9 % och inflationen &r pa 2 % blir den reala
ranta som betalas 7 %. Riksbanken anvander styrrantan &ven kallad reporantan som ett

styrmedel for att paverka ekonomin.**

Ekonomisk tillvéxt, inflation och rantenivaer handlar om ekonomin i det langre loppet.
Konjunktur &r ett begrepp som anvands i ett mer kortsiktigt perspektiv och dess svangningar
visar hur vél den existerande produktionskapaciteten utnyttjas. | det langre loppet mar inte
ekonomin bra av varken en for hog eller for 1ag konjunktur och staten forséker darmed
genom sin stabiliseringspolitik halla tillvaxten inom vissa givna ramar. Vid en hégkonjunktur
ar efterfragan stor pa foretagens produkter och produktionen 6kar. Detta innebér att resurser i
vissa fall dverutnyttjas, ex. maskinparken ar for liten for att producera tillrackligt mycket, och
overhettning och flaskhalsar uppstar. Detta betyder att den hoga produktionstakten inte kan
uppratthallas och faller tillbaka. Vid en lagkonjunktur finns det mycket lediga resurser och
efterfragan &r lagre pa foretagens produkter.*?

Vid en langre tids hogkonjunktur paverkas aven sysselsattningen och foretagen maste anstélla
for att hoja produktionstakten. Efterfragan pa kompetent personal betyder att I16nerna héjs och
darmed ocksa hushallens kopkraft. Foretagen maste investera i en ny maskinpark och lanar

0 |ind & Persson, 2005, s. 220
1| ind & Persson, 2005, s. 221
42 Eklund, 2005, s. 248
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pengar av kreditinstituten. Behovet av personal och 6kade Ian pa marknaden innebar att

inflationen dkar och rantorna hojs.*

Slutligen avtar hégkonjunktur da produktionen inte kan hallas uppe, allt for optimistiska
prognoser som inte haller eller en 6verkapacitet fran foretagen. Detta betyder att en
lagkonjunktur ar pa ingang med farre lantagare da det &r hoga rantor, fallande borser,
omstrukturering av foretagen for att méta en lagre efterfragan och en forsamrad kopkraft hos

hushallen.*

Sammanfattningsvis sa vid en hogkonjunktur &r tillvéxten hog, rantorna och inflationen
inledningsvis lag. Pa vag mot en lagkonjunktur spegelvands situationen med Iag tillvaxt, hog

rénta och inflation.

3.2.1.2 Ortsanalys

Ortsanalys innebér en studie av en orts geografiska forutsattningar géllande 1age, befolkning,
naringsliv, samt lokal och regional ekonomi. Aven infrastruktur, kommunikationer,
utbildnings- och servicekvalitet ar viktiga bedémningsaspekter for att forutse en orts framtida
situation. Nyckeltal som bor undersdkas ar befolkningens uthildningsniva, inkomstnivaer,
sysselsattningsgrad och forandring over tiden. Dessa nyckeltal paverkar den lokala
fastighetsmarknaden i fraga om forvantade vakanser, hyresnivaer och framtida utveckling.
Det &r ocksa viktigt att analysera ortens naringsliv ifraga om storleken pa privat respektive
offentlig sektor. Vilken typ av foretag som finns pa orten kan ocksa vara en god indikator i
vilken riktning orten ar pa vag. En god infrastruktur med narhet till transportleder,

kommersiellt flyg och bredband &r av stor betydelse.*

En ortsanalys maste ta hansyn till vad som skall analyseras och inte behandla nyckeltal som

ar irrelevanta for undersokningen.

3 Eklund, 2005, s. 250
4 Eklund, 2005, s. 250
% Lind & Persson, 2005, s. 224
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3.2.1.3 Fastighetsmarknads - och férvaltningsanalys

Denna analysniva har for avsikt att klarldgga vad objektet ar vért pa den specifika
fastighetsmarknaden i jamforelse med andra liknande objekt. Syftet &r dessutom att bedéma
om marknadens mera allmanna hyresnivaer, vakanser och direktavkastningskrav ar aktuella
for och darmed applicerbara pa varderingsobjektet. Det skall naturligtvis finnas utrymme for
visa modifikationer av objektet i forhallande till jamforelseobjekten sa som avvikelser i form
av lage, fysiska eller ekonomiska forutsattningar men aven mera svarbedémda och komplexa

forhallanden.*®

Vanligtvis bedoms jamforelseobjekten utifran en ortsprisanalys. Denna innebdr att
forsaljningar av jamforbara objekt sammanstélls och genomsnittliga nyckeltal utrdknas.
Dessa nyckeltal kan exempelvis i urval besta av pris per kvadratmeter, antal standardpoéng,
bostadsarea och byggar. Det genomsnittliga vérdet appliceras sedan pa objektet som
undersoks med modifikation for tidigare angivna avvikelser i form av speciella forhallanden.
En forvaltningsanalys beddmer vad fastigheten kommer att kosta att 4ga med fastighetsskatt,

drift och underhall och s& vidare.*’

% Lind & Persson, 2005, s. 225
4" Lind & Persson, 2005, s. 226
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4. EMPIRI

| féljande kapitel behandlas forst ekonomin och fastighetsmarknaden i Sverige for att sedan
presentera de tva skanska orter dar det finns planer pa att uppratta flygplansbyar. Vidare
redogors for antalet privatpiloter i Sverige och Skane for att klargora antalet potentiella
intressenter. Avslutningsvis presenteras primardatan, det vill sdga den information som

forfattarna inhamtat via intervjuer och webbenkat.

4.1 Allmanekonomisk analys

Svensk ekonomi véxte starkt under 2006 och tillvaxten fortsatter att vara htg. BNP ar
foljaktligen ocksa pa tillvaxt med 3,9 % 2007 och troligtvis 3,4 % 2008. Sysselsattningen
okar och arbetslosheten forvantas falla till 4,3 % 2008. Den laga arbetslésheten innebar 6kade
skatteintékter till staten och darmed starka offentliga finanser. Konjunkturen och en 6kad
efterfragan pa arbetskraft leder till forbattrade avtal for arbetstagarna med en hogre I6n.
Inflationen forvantas stiga och Riksbanken bedéms hoja reporantan fran 3,25 % till 4,00 %
under 2008. Under 2009 forvéntas ytterligare en hojning till 4,75 %.%

4

200 2002 2003 2004 2005 2008 2007
Halla: =CB Data t.om mars 2007

Figur 3. Overblick Gver de senaste arens konjunkturférandringar (www.scb.se).

“8 www.konj.se
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4.2 Ortsanalys

4.2.1 Potentiella etableringsorter i Skane

Planerna i Eslov ar i idéstadiet med en upprattad omradesplan som behandlar méjligheten att
uppféra en flygplansby i Ostra Eslév. Gallande Ljungbyhed s& har PEAB enligt Helsingborgs
Dagblad kopt en stor andel i flygplatsomradet pa den gamla flygflottiljen F5. Planen ar enligt
artikelforfattaren att bygga en flygplansby av liknande modell som den i Siljansnas. Planerna
ar dock endast i sin linda och beslut tas forst den 29 Maj 2007 av kommunfullmaktige om

kopet av marken gar igenom.*®

4.2.1.1 Eslov

Eslov ar med sina cirka 17 070 invénare (2007)*° den storsta orten i Eslévs kommun.
Folkméngden i hela kommunen var 30 448 personer (2007-31-03).>! Under 2006 6kade
antalet invanare i kommunen med 1,2 % vilket motsvarar 350 personer. Invanarantalet har
under forsta kvartalet 2007 fortsatt att 6ka och kommunen spar fortsatta 6kningar i framtiden.
Kommunen ser 6kningen som nagot positivt da det leder till att kommunen aven
fortsattningsvis kan ha en stabil ekonomisk utveckling. Kommunen tanker aven pa framtiden
da det galler infrastruktur och kommer gora nyinvesteringar i takt med att befolkningen

okar.>

2006 var kommunens elfte ar i rad med ett positivt resultat. | stundande hégkonjunktur med
hdga skatteintakter ser framtiden ljus ut gallande det ekonomiska laget i kommunen.
Utbildningsnivan i kommunen &r relativ 1dg om man jamfor med bade Skane Ian och riket i
helhet. Detta géller framforallt akademisk utbildning. Medelinkomsten i kommunen som
ligger p& 204 000 kr/&r ar under riksgenomsnittet som ar 228 000 kr/ar>®

* Melkersson, 2007
%0 www.eslov.se(1)
> www.sch.se

52 www.eslov.se(2)
%3 Se bilaga 1
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Figur 5. Karta 6ver Skéne med Klippans kommun (gult) och Esl6vs
kommun (rott) utméarkta (www2.malmo.stadsbibliotek.org).

Esl6v har bra kommunikationer till hela Skane och ligger nara Europavagar och flygplatser.
Till Lund och Malmo aker man enkelt med tag pa endast 10 respektive 25 minuter. Aven till

Kopenhamn gar det regelbundet avgangar.®

Eslov utgor tillsammans med Flyinge, Loberéd, Marieholm och Stehag tétorterna i
kommunen.> Det finns endast ett fatal smahustomter inom detaljplanlagt omrade som &r redo
for att bebyggas. Pa en del stallen som i t.ex. Stehag haller kommunen pa att utarbeta en ny

detaljplan.®

Naringslivet i Eslov domineras av industri och handel. Tva stora arbetsgivare i kommunen ar
Procordia Food och Danisco Sugar som tillsammans med fler foretag i tillverkningsindustrin
svarar for 25 % av sysselsattningen. 2003 fanns det 3361 arbetsplatser i kommunen som
sysselsatte 10 835 arbetstagare.”” Nar det galler att locka till sig nya foretag finns det gott om
industrimark, till skillnad mot tomter for villor, som ar klar fér byggnation. Dessa ar framst

beldgna pa Gryby och Berga industriomrade.>®

> www.eslov.se(3)
> www.eslov.se(4)
%6 www.eslov.se(5)
7 www.eslov.se(6)
%8 www.eslov.se(7)

30



Flygplansbyar i Skane

En forutsattning for att bygga en flygplansby ar att hitta ett existerande flygfalt som ligger
néra service och kommunikationer. | Eslév finns ett flygfalt i fullt bruk och som ligger i ndra
anslutning till centrum. Det &r inte bara Eslovs FK som haller till har utan dven verksamheter

som fallskarmshoppning och modellflyg.>

Eslovs flygfalt byggdes mellan aren 1935 — 1938 for postflyget av cirka 35 arbetslésa gifta
familjeforsorjande man. Flygfaltet i Eslov blev den forsta nddlandningsplatsen pa strackan
Malmo — Stockholm. Under krigsaren 1942 - 1945 var Eslovs flygfalt Sveriges storsta
utbildningsplats for militara piloter nast efter Ljungbyhed. Dessa ar var den mest hektiska
perioden i flygfaltets historia.?® P4 flygfaltet finns tva banor i olika riktningar vilket

underlattar vid landning nér det blaser.

Bild 1. Flygfaltet i Eslov (www.ksak.se).

%% www.ksak.se(2)
80 www.ksak.se(3)
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4.1.1.2 Ljungbyhed
Ljungbyhed &r en liten ort i Klippans kommun med endast 2 057 invénare (2006).%

Folkmangden i hela kommunen uppgick till 16 134 personer (2007-31-03).%? Flyttnettot var
positivt med en 6kning av 46 personer fran foregaende ar, vilket innebar att det flyttade in
fler personer till kommunen &n vad som flyttade ut. FodelseOverskottet var daremot negativt
vilket betyder att det dog fler personer an vad det foddes. For tolv ar sedan bodde det fler
personer i kommunen an vad det gjorde i bérjan av 2006. Den nedatgaende trenden med stora

utflyttningar vandes i borjan av 2000- talet for att sen dess peka i positiv riktning.

Ljungbyhed utgor tillsammans med Klippan och Ostra Ljungby tatorterna i kommunen.
Kommunen ar forberedd pa att véaxa ytterligare med bade invanare och féretag. | alla
kommundelar finns det fardigplanerad mark for villabebyggelse som vantar pa att
exploateras. Naringslivet vaxer sa att det knakar och i dagslaget finns det cirka 1 350 foretag
av varierande storlek med arbetstillfallen for cirka 6 000 personer. Over 100 stycken av dessa
foretag startades under det gangna aret.®® For den som vill etablera sin verksamhet i
kommunen finns det ca 300 000 kvm industritomt inom detaljplanlagt omrade. Pa
flygplatsomradet vid fore detta F5 bedrivs idag huvudsakligen tjansteproduktion och

flygrelaterad verksamhet som sysselsatter éver 200 personer.®*

Ljungbyhed ligger i nara angransning till bade E4:an och E6:an, vilket medfor att
pendlingsradien blir mycket stor. Avstandet till storre stader ar cirka 35 km till Helsingborg,
60 km till Lund och mindre &n 80 km till Malmé.®® Andra relevanta distanser &r 35 minuter
till Angelholms flygplats och 90 minuter till Sturup/ Kastrup.®® Bussforbindelserna ar goda

men for att ta taget far man forst aka in till Klippan som ligger néra.

o1 www.ne.se(2)

82 www.sch.se

8 www.klippan.se(1)
& www.ne.se(3)

% www.klippan.se(2)
8 www.activus.se
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Klippan ar en valmaende kommun i god ekonomisk balans. Kommunens resultat de senaste
tre aren har alla varit positiva 2006 +18.3 mkr, 2005 + 10.8 mkr och 2004 + 3.9 mkr.
Utbildningsnivan i kommunen ar relativ Iag om man jamfoér med bade Skane lan och riket i
helhet. Detta géller framforallt akademisk utbildning. Medelinkomsten i kommunen som
ligger p& 201 000 kr/&r ar under riksgenomsnittet som &r 228 000 kr/ar.®’

I Ljungbyhed ligger Sveriges nast &ldsta flygplats som fortfarande ar i bruk. Flygplatsen
etablerades forst for civilt bruk med den forsta flygningen redan 1910. 16 ar senare pabdorjade
flygvapnet sina flygutbildningar i Ljungbyhed som skulle vara oavbrutet i 6ver 70 ar. | slutet
av 80-talet var flygplatsen landets mest trafikerade flygplats under dagtid.® Idag finns det

fyra parallella banor varav tva ar med belysning.®

Bild 2. Flygféltet i Ljungbyhed (www.f5ljungbyhed.se).

%7 Se bilaga 1
%8 www.f5ljungbyhed.se(1)
% www.f5ljungbyhed.se(2)
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4.3 Fastighetsmarknads- och forvaltningsanalys

4.3.1 Fastighetsmarknaden i Sverige

Internationella aktorer flyttar fortfarande fram sina positioner pa den svenska
fastighetsmarknaden. Omséttningen var rekordhtg 2006 med 190 miljarder och den svenska
fastighetsmarknaden &r nu en av de fem storsta i Europa.” En rad infrastruktursatsningar med
fokus pa Gotaland leder till att regionen blir allt mer attraktiv. Har bor halva Sveriges
befolkning och speciellt satsningar i Oresundsregionen skyndar pé& utvecklingen. Satsningar
pa bil och jarnvag forkortar restiderna och gor dven de mindre orterna aktuella for

fastighetsinvesterare.”

Priserna pa bostadsratter har sedan 1996 stigit kraftigt i hela landet och i storstaderna med
over 20 % per ar. Villapriserna har ocksa stigit fast med lite lagre andel, 5 % i snitt och 10 %
i storstaderna per ar. Jan Nylander, SVT:s ekonomiske kommentator, tror att det kommer bli
en prisexplosion pa villor i attraktiva omraden runt omkring i Sverige pa grund av slopandet
av formogenhetsskatten och en sankning av fastighetsskatten. Aven Tomas Pousette, SBAB,
tror pa stigande fastighetspriser det narmaste aret for att sen stagnera nar rikshanken hojer

rantan.’?

Den svenska ekonomin paverkas i stor grad av vad som hander i den globala ekonomin. |
skrivande stund varnas det fér en annalkande fastighetsbubbla i bland annat USA och
Storbritannien. | dessa tva lander &r enligt Deutsche Bank, en av Europas ledande banker,
fastighetsmarknaden hogt 6vervérderad. En av anledningarna till att fastigheterna ar sa hogt
overvarderade i exempelvis USA dr att manga av laneinstituten i jakten pa lantagare har
lockat kopare med en réanta langt under marknadsrantan som senare chockhdjts. Dessutom har
det i manga fall saknats en kreditprévning och krav pa amortering, sdger SVT:s
utrikeskorrespondent Lisa Carlsson. Detta har inneburit att miljontals amerikaner har tagit pa
sig for stora 1an som de nu inte klarar av att betala. Denna utveckling kommer troligtvis inte

att intraffa i Sverige d& lanemarknaden &r betydligt mer reglerad menar Tomas Pousette.”

"0 Fastighetsvarlden Indikatorn, 2007, s. 6-7
! Fastighetsvarlden Indikatorn, 2007, s. 59
"2 Gomorron Sverige, 2007-05-16
™ Gomorron Sverige, 2007-05-16
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Sa har mycket ar fastigheter 6vervarderade i
olika lander enligt Deutsche Bank
37%
33% 329% 31%
23%
i 18%
Storbritannien Spanien Frankrike Danmark USA Sverige

Figur 4. Undersdkning genomférd av Deutsche Bank som visar i vilken omfattning fastigheter ar évervarderade
i ett internationellt perspektiv (Gomorron Sverige, 2007-05-16).

4.3.2 Potentiell marknad - skanska privatpiloter

Enligt Kungliga Svenska Aero Klubben (KSAK) finns det 5200 medlemmar i Sverige.”
Dessa medlemmar ar fordelade pa cirka 140 klubbar éver hela landet. | Skane finns det 15
flygklubbar for tillfallet, det vill siga 9,33 % av hela Sveriges flygklubbar.” Enligt uppgift
fran Ljungbyhed Flygklubb finns det ungefar 1500 — 2000 privatpiloter i Skane.”

Figur 6. Karta 6ver Skane med flygklubbarna utplacerade. De flygklubbar som medverkar i
enké&tundersokningen ar markerade med gront (www.estt.se).

™ Telefonsamtal med KSAK, 2007-04-20
> www.ksak.se(4)
"® Telefonsamtal med Ljungbyheds FK, 2007-05-16
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4.3.3 Intervjuer och enkéten

For att ge en bild av hur stor efterfragan det finns av flygplansbyar i Skane och i viss man
aven Sverige har tva intervjuer genomforts med tva av de tyngsta profilerna inom omradet.
En enkatundersokning har dessutom genomforts bland ett urval av skanska privatpiloter.

Intervjuerna och enkétsvaren skall ge en balanserad bild av hur efterfragan ser ut.

4.3.3.1 Intervju med Anders Hylén, PEAB Regionchef Bostad Syd

Anders Hylén &r den som &r ansvarig hos byggforetaget PEAB for deras projekt i
Ljungbyhed. PEAB:s intresse for boendeformen flygplansbyar vacktes da de var
markentreprendrer vid bygget av Siljan Airpark i Dalarna. Enligt uppgifter som Hylén fatt
fran Carl Ronn vid Siljan Airpark &r att behovet for flygplansbyar kan tankas vara mellan 10
— 15 stycken i Sverige. Hylén uppskattar att ungefar 25 — 50 procent av koparna skulle vara
fran utlandet och da framforallt kanske fran Beneluxlanderna, Tyskland och Danmark.
Ljungbyheds framsta dragningskraft ar naturen, som &r svar att finna i deras omgivningar.
PEAB har for avsikt att till en borjan skapa ett koncept bestaende av 35 tomter vid
Ljungbyheds flygfalt. Detta koncept kommer sedan att marknadsforas i flygtidskrifter och
hos flygklubbar, eventuellt &ven utomlands. I dagslaget har PEAB fatt mellan atta till tio

intresseanmalningar fran manniskor som kan ténka sig att bo i en flygplansby i Ljungbyhed.

Hylén tror att malgruppen framst bestar av flygintresserade manniskor som har boendet som
sitt permanentboende. Pa fragan om boendet blir allt mer individualiserat svarar Hylén med
att det finns manga tillval som kan goras i deras smahus. Dock maste det finnas en
grundstomme som &r likadan for att fa en god ekonomi i byggandet. Det finns dock en
marknad for ménniskor med specifika behov. PEAB har for ndrvarande ett stort projekt i
Bara, en liten bit dster om Malmao, som innebér att en stor 54 hals golfanlaggning byggs med
avsikt att hysa en av de storre golftavlingarna i vérlden. I anslutning till anldggningen byggs
boenden med hog servicetillganglighet i form av stadhjalp, catering och banktjanster. Denna
typ av boende riktar sig framforallt till kopstarka 40-talister med ett golfintresse men dnda

eftersdker narheten till storstan.

Beroende pa hur vl konceptet faller ut sa kan det tankas att PEAB bygger fler flygplanshyar
i Sverige. Hylén tror inte att det for narvarande finns ndgra andra aktorer pa marknaden

forutom Siljan Airpark. Att bygga en eventuell flygplansby i just Ljungbyhed beror pa att dar
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redan finns en god infrastruktur och att omradet ligger avskilt fran 6vrig bebyggelse och
darmed inte stor. | narheten av omradet finns det dven en golfanlaggning, vilket kan locka
méanniskor som vill kombinera sitt flygplansintresse med golf. I och med att projektet endast
varit igang ungefar ett halvar sa finns det mycket att utreda bade gallande detaljplaner men
aven konceptet som helhet. Lardomar tas ifran Siljan Airpark och Carl Ronn, eldsjalen
bakom flygplansbyar i Sverige. En eventuell framtida lagkonjunktur med héjda réantor tror
inte Hylén paverkar boendeformen i nagon storre utstrackning an en jamforbar villa i vanlig

smahusbebyggelse.

4.3.3.2 Intervju med Carl Ronn, Siljan Airpark
Carl Ronn ar entreprendr och en av initiativtagarna till Sveriges forsta flygplansby, Siljan
Airpark i Dalarna. Ursprunget till detta projekt ar diverse olika ungdomsprojekt som Carl

Ronn drivit med stod av EU-finansiering.

Det forsta projektet inleddes 1996 vid flygverkstaden pa F18 i Tullinge i narheten av
Stockholm. Tanken var att hjalpa skoltrotta ungdomar att komma pa ratt spar igen genom att
bygga flygplan. Detta projekt dokumenterades och resulterade i filmen ”Egna vingar” som
fatt mottaga ett antal priser och visats i SVT. Regeringen beslutade dock att lagga ner
flygplatsen och projektet saknade plotsligt forutsattningar for framtiden.

Representanter fran Siljansnas flygklubb uppmarksammade filmen och ville att Carl R6nn
skulle gdra nagot liknande hos dem. Carl Ronn drog igang projektet School@Work 2002
med hjalp av EU-bidrag. Det pagaende projektet skall resultera i en Flying Circus med

egenhandigt byggda flygplan som anvénds i flyguppvisningar ovanfor en friluftsteater.

Redan i borjan av projektet lanserade Carl Ronn idén om en flygplansby i Siljansnas. Carl
Ronn stotte pa flygplansbyar i USA, dar han bott i sex ar och tyckte att det borde finnas en
efterfragan aven i Sverige, och i kombination med Siljan Flying Circus. Idén féll i god jord
och planerna pa en flygplansby i Siljannas borjade. Innan det forsta spadtaget togs
genomfordes dock en marknadsféringskampanj/undersokning bl.a. vid ett Fly-In 2003 i
Barkarby utanfor Stockholm. Har delades informationsmaterial ut till presumtiva kunder om
Siljan Airpark. Iden med en svensk flygplansby fick stort gehor och mer konkret

marknadsféringsmaterial togs fram.
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| dagsléaget ar 4 av 45 hus fardighyggda och vid arsskiftet 07/08 kommer troligtvis hélften av
fastigheterna vara bebyggda i Siljan Airpark. Tomterna &r sedan lange slutsalda men det
kommer da och da in forfragningar fran folk som vill kopa tomter. Som det ser ut idag
kommer inte Siljan Airpark att expandera da det inte finns plats for fler tomter.

Av de personer som har kdpt en tomt i Siljan Airpark ar en tredjedel av utlandsk harkomst, en
tredjedel fran Malardalsregionen och resterande kommer fran spridda delar av landet. Endast
tva av de som har koépt tomter ar fran Dalarna. Nar Carl Ronn hérde sig for bland koparna hur
deras intentioner med kopet ser ut svarade fem personer att dem tanker anvanda huset som
permanentbostad. Inom en 5 ars period tror emellertid Carl Ronn att narmare 1/3 av husen

kommer utnyttjas som permanentboende

Det viktigaste kriteriet enligt Carl Ronn for att uppratta en flygplansby ar det geografiska
laget. Generellt maste regionen vara tillrackligt attraktiv. Flygplansbyn skall ligga tillrackligt
nara samhallet men anda inte riskera storningar eller konflikter betraffande framtida
bebyggelse. En annan forutsattning ar att det redan finns ett existerande flygfalt pa platsen.
Carl Ronn tror att det finns forutsattningar och en marknad for att etablera en flygplansby i
bade Esl6v och Ljungbyhed. Carl Ronn tror att vi kan ha en etableringsperiod de narmaste 10
aren gallande flygplansbyar med ett antal etableringar for att sedan avta. Ett krav ar dock att

konjunkturen haller i sig.

Carl Ronn bedémer att det finns en marknad for cirka fem flygplansbyar i Sverige. Han
tycker dven att utvecklingen skiljer sig markant fran USA, dar det oftast ar klart mer
lyxbetonat och samtliga &r mer eller mindre ”Gated Communitys”. Priserna for en bostad i en
flygplansby i Sverige tror Carl R6nn kommer bli som for en vanlig nybyggd villa, plus
kostnaden for hangar. Priset pa en tomt i Siljan Airpark kostade 150 kr/kvm, det vill saga
ungefar lika mycket som en byggbar tomt i Leksands kommun kostar. Miljopaverkan runt
flygfalten tror inte Carl Rénn kommer bli sa mycket storre an vad den ar idag. Daremot tror
Carl Ronn att framtiden kommer leda till miljovanligare och tystare plan.
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4.3.3.3 Enkatundersokning

Under varen 2007 genomfordes en enkatundersokning bland ett urval av Skanes privatpiloter.

Totalt sett inkom 114 enkétsvar, av dessa var 83 stycken fran de medverkande flygklubbarnas

medlemmar. Ut6ver dessa 83 svar inkom 31 svar fran privatpiloter som hade fatt reda pa
enkaten genom vanner, chatforum eller liknande. Da en betydligt hogre andel av dessa

respondenter ville flytta till en flygplansby i Skane redovisas de separat i bilaga 4.

Intresse efter klubbtillhérighet
(inkl. Ovriga respondenter)

H Respondenter M Vill flytta till FB i Skane i Vill flytta till FB pa annan ort

114
83
68
45
31 23
3 i [S— 4 7
Medverkande FK Ovriga respondenter Alla respondenter

Figur 7. Redovisning av intresse efter klubbtillhdrighet.

De foljande figurerna och diagrammen redovisar endast vad de fyra medverkande

flygklubbarnas medlemmar svarade pa enkéaterna. Samtliga av de 83 respondenterna ar man.

Intresse for att flytta till en flygplansby

m Vill ej flytta m Vill flytta till FB i Skane Vill flytta till FB pa annan ort

4%

Figur 8. Redovisning av intresse for att flytta till en flygplansby.
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Fraga 1. Vilken klubb tillh6r du?

M Respondenter M Vill flytta till FB i Skane ki Vill flytta till FB pa annan ort

Ljungbyhed FK Eslév FK Soderslatts FK Sjobo FK

Figur 9. Redovisning av klubbtillhérighet.

Fraga 2. Hur gammal dr du?

M Respondenter M Vill flytta till FB i Skane i Vill flytta till FB pa annan ort

18

11

10

44

33
o i
M MM

16-20 21-25 26-30 31-35 36-40 41-45 46-50 51-55 56-60 61-65 66-70 71-75

Figur 10. Redovisning av aldersspridning.

Medelaldern for samtliga respondenter ar 49,1 ar. Medelaldern fér de som vill flytta till en
flygplansby i Skane ligger pa 45,2 ar.
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Fraga 3. Hur lever du?

M Respondenter M Vill flytta till FB i Skane ki Vill flytta till FB pa annan ort

34

Ensamstaende Ensamstaende med barn Gift/Sambo utan Gift/Sambo med
hemmavarande barn hemmavarande barn

Figur 11. Redovisning av levnadssituation.

Citat fran webbenkaten:

"Intresset bor delas av hela familjen. Aven nérhet till skolor, barnens kompisar annars
riskerar man "isolering". Tror pa tanken att man inte bor hanga upp sitt liv pa ett enskilt
intresse utan variera sig i livet.”

Fraga 4. Hur ser ditt boende ut?

H Respondenter M Vill flytta till FB i Skane i Vill flytta till FB pa annan ort
57

29

11

Smahus Hyresrattslagenhet Bostadsrattslagenhet Annat

Figur 12. Redovisning av bostadssituation.
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Fraga 5. Ungefar hur manga timmar om aret flyger du?

Genomsnittligt antal flygtimmar for samtliga respondenter:

4050/79 = 51,26 flygtimmar (Saknas 4 extremer mellan 300 — 700 h /aret)
Genomesnittligt antal flygtimmar for de som vill flytta till en flygplansby i Skane:
2234/46 = 48,56 flygtimmar (Saknas 2 extremer mellan 500 — 700 h /aret)

Citat fran webbenkaten:
”For dem som har privatflygning som ett stort intresse kan detta nog vara ett attraktivt
boendealternativ. Sjalv har jag manga flygtimmar/ar men inte manga privattimmar da jag

jobbar som pilot inom trafikflyget.”

Fraga 6. Vad ar din hogsta slutforda
utbildning?
M Respondenter M Vill flytta till FB i Skane i Vill flytta till FB pa annan ort
45
26 24
8 14
4 3 4 3
0 0 0
- —
N \é\ N &
S © & S
00 o ,b‘o\ \’b\
e ° & O
BN N &
¢ G P

Figur 13. Redovisning av utbildningsniva.

Fraga 7. Ager du ett flygplan idag?

E Respondenter M Vill flytta till FB i Skane i Vill flytta till FB pa annan ort

59
34
14
= L
Ja, dger flygplan enskilt Ja, dger flygplan tillsammans Nej, dger inte flygplan
med andra

Figur 14. Redovisning av flygplansdagande.
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Fraga 8. Kénner du till begreppet

flygplansbyar?
H Respondenter  H Vill flytta till FB i Skdne & Vill flytta till FB pa annan ort
48
28 25
Ml o
.
ja, val ja, hort nej

Figur 15. Redovisning av begreppskdannedom.

Fraga 9. Hur ar din installning till

flygplansbyar?
H Respondenter M Vill flytta till FB i Skane Vill flytta till FB pa annan ort
41
32 35
12
5
2 1 1 o0 2 o0 o0
[ —
Mycket positiv Positiv Ingen uppfattning Negativ

Figur 16. Redovisning av installning till flygplansbyar.

Fraga 10. Hur skulle du utnyttja ditt boende i
en flygplansby?

M Fritidsbostad M Permanentbostad

Figur 17. Redovisning av utnyttjande av en flygplansby.
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Fraga 11. Hur mycket skulle du kunna tanka dig att betala for detta boende?

Av de 48 personer som sade kunna tdnka sig att flytta till en flygplansby svarade endast 31
personer pa fragan om vad de kunde tanka sig att betala for ett boende i en flygplanshy. Ett
flertal kommenterade att det var svart att bedéma da ett flertal parametrar paverkande. Svaren
16d alltifran 250 000 kronor till sex miljoner kronor. En stor andel svarade dock att de kunde
tanka sig ett pris mellan en till fyra miljoner kronor for boendet med en koncentration kring

tre miljoner kronor.

Citat fran webbenkaten:
"Fraga 11 beskriver inte hur boendeformen kommer att se ut storleksmassigt darfor ar den

svar att svara pa”

Fraga 12. Vad ar det som gor att du skulle kunna téanka dig att flytta till en
flygplansby?
Den huvudsakliga anledningen till varfor folk vill flytta till en flygplansby ar en 6nskan att bo

med likasinnade och narheten till sin hobby. Nedan redovisas ett axplock av citat fran

enkatundersékningen som representerar de asikter som gruppen hade.

Citat fran webbenkaten:
”Att ha nara tillgang till mitt plan, och kunna utéva mitt storsta intresse hela aret runt pa ett
enkelt och behagligt satt, skulle vara en drom. Tank att kunna taxa ut fran huset och ut pa

uppstallning, for att bara dra ivdg mot solnedgangen ...”

”Kul aktivitet bland likasinnade. Spanstig hobby. Hjélp av varandra. Nytta av varandras

flygplan.”

"Intresset for flyg, mojligheten att ha hobby och familj/boende inom samma naromrade.
Storre tillgang till flygtid, lattare att gora underhallsarbete. Ofta god kompetens hos grannar

vid behov av hjalp med tekniskt underhall. God social samvaro hos likasinnade.”

"Att bo pa ett flygfalt maste val va det ultimata for ett flygfreak!!! :-))”
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Fraga 13. Ovriga synpunkter.
Respondenterna fick aven mojlighet lamna 6vriga synpunkter. Nedan redovisas saval positiva

som negativa asikter kring foreteelsen.

Citat fran webbenkéten:

”Inga lyxlésningar. De flesta flygare jag kdnner ar normala inkomsttagare.”

"Fragan blir vad som hander néar alla hobbypiloter blir dldre och kanske inte klara med.
testerna langre, kommer de att flytta och lamna plats for aktiva piloter eller stanna kvar pa
grund av intresset, och da blir det ju efter en tid (visserligen ganska lang) en by med
flygintresserade men inga piloter.”

"Maste dven ha narhet till 6vriga samhallsfunktioner”

" Att det ska finnas andra "vérden" kring boendet ocksa. Naturnéara, bad, sport osv.”

”Verkar lite dverdrivet intresse for hobbyn”

"En flygplansby innebéar rimligen att just det faltet blir skyddat fran nerlaggning. Det finns
flygklubbar att bygga verksamheten omkring. Den gemenskap och erfarenhet bor man bygga

vidare pa och inte dessa sarintressen, som inte gagnar flygsporten i ett langre perspektiv.”

”Ni borde skicka ut enkaten pa engelska. Ute i Europa finns det en oerhord intresse. Manga

tyskar skulle kdpa det direkt.”

Resultaten fran webbenkaten analyseras i foljande kapitel.
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5. ANALYS

| féljande kapitel analyseras resultaten fran undersoékningen med utgangspunkt i den teori
som legat till grund for uppsatsen. Det som inledningsvis analyseras ar hur delmarknaden
flygplansbyar paverkas av forandringar i samhallsekonomin med kopplingar till den svenska
fastighetsmarknaden som helhet. Intervjuerna och enkéaterna ligger till grund for en
helhetsbedémning av hur stor efterfragan ar for flygplansbyar i Skane och i viss man évriga

Sverige.

Ekonomer siar om den kommande utvecklingen inom dels samhallsekonomin som helhet och
da aven fastighetsmarknaden. Sverige har genomgatt en foljd av ar med god tillvaxt och den
radande hogkonjunkturen vantas halla i sig. Fastighetspriserna stiger for vart ar och detta
innebar en 6kad belaning for hushallen. Anders Hylén tror inte ett boende i en flygplansby ar
mer kansligt for en eventuellt kommande rantehdjning men detta ar naturligtvis svart att
avgora i dagslaget. For narvarande finns det endast en flygplansby i Sverige och denna mater
inte den stora efterfragan som finns enligt Carl Ronn vid Siljan Airpark. | och med de
utlandska intressenter som finns borde detta innebéra att denna delmarknad &r relativt
opaverkad av en kommande rantehéjning. Fragan ar dock om inte riskerna for projektorerna

okar i takt med att fler flygplansbyar byggs och darmed efterfragan blir méattad.

Carl Ronn papekar i sin intervju att lage &r en av de viktigaste faktorerna for en flygplanshy.
Detta poangterades an mer i enkatsvaren med krav pa saval narhet till natur, bad och sport
men &dven till viktiga samhéllsfunktioner. De ortsanalyser som genomforts pa Eslov och
Ljungbyhed visar att bada samhéllena har goda kommunikationsméjligheter med Gvriga
Skane och en narhet till de storsta staderna i regionen. Eslév har ett battre lage for en
flygplansby med tanke pa stadens storlek, samhallsfunktioner och en central beldgenhet i
Skane. Ljungbyhed &r en avsevart mindre ort men har den fordelen att det finns
naturupplevelser in pa knuten och angransande golfbana. | Ljungbyhed finns det ocksa goda
forutsattningar for en etablering, da omradet ligger skilt fran évrig bebyggelse och har
befintliga landningsbanor som kan utnyttjas vid ett bygge av en flygplansby. Ljungbyhed och
Eslov ligger i angransande kommuner och det kan diskuteras om det finns underlag for
etablering pa bada orter. Det stora forvantade intresset fran utlandet borde dock innebara att

de skilda fordelarna som de tva orterna besitter tilltalar olika typer av intressenter.
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Om flygplansbyar analyseras utifran en fastighetsmarknadsanalys framgar det att
livsstilsboende ligger i tiden. Manniskor lagger mer tid och pengar pa sitt boende vilket
innebdr i1 forlangningen att de vill kombinera sitt intresse med sitt boende. Den allt hogre
varderingen av fritid innebar att nya delmarknader uppstar, som exempelvis flygplansbyar.
Till skillnad fran USA och i viss man dven 6vriga lander dar flygplansboenden har etablerats
verkar utvecklingen inte ga mot ett lyxbetonat boende. Att kopa en tomt i Siljan Airpark &r
inte dyrare &n att kdpa en tomt i ndrmaste stad som ar Leksand. Detta poéngteras ytterligare
av de enkatsvar som inkommit da respondenterna inte ar beredda att betala nagra extrema
priser utan mer i linje med vad en nybyggd villa kostar. Enligt enkatundersékningen ar
privatpiloter en relativt hogutbildad grupp med en stor andel som genomgatt eftergymnasial
utbildning. Detta behdver dock inte innebdra att gruppen som helhet &r hogavlonad. Vissa
betonar att de inte ar ute efter nagot lyxboende utan endast nérhet till sin hobby och
likasinnade. Priserna for ett flygplansboende i Skane kommer sékerligen att bli hogre an de i
Siljansnas, vilket understryks av Carl Ronn, da markpriserna ar hogre i Skane. Detta kan i
viss omfattning avskrécka potentiella kopare och krympa antalet reella spekulanter. En annan
synpunkt som framkom i enkéatsvaren var att flygare har en ganska hog medelalder och vad
kommer hénda nar de slutar flyga. Kommer detta i ett langre perspektiv leda till att

flygplansbyar blir aldreboenden med ett fatal aktiva piloter?.

For narvarande finns det planer pa sex stycken flygplansbyar i Sverige varav en ar under
uppbyggnad i Siljansnés. Det kan diskuteras huruvida det finns underlag for alla dessa
projekt. Carl Ronn beddmer att det finns en marknad for cirka fem flygplansbyar i hela
Sverige. Anders Hylén stodjer sig formodligen pa en gammal uppgift fran Carl R6nn om att
det skulle finnas ett behov av mellan 10-15 flygplansbyar. Ingen vet i dagsldget hur stort
intresse det finns fran utlandet, i Siljan Airpark &r en tredjedel av kdparna utlandska
medborgare. Anders Hylén uppskattar att denna siffra formodligen skulle vara storre i Skane
pa grund av narheten till Kontinenten. En stor andel danskar har redan flyttat till Skane och
denna utveckling borde dven kunna appliceras pa utlandska privatpiloter som uppskattar den
svenska naturen och det radande prislaget.

Resultatet fran webbenkéterna visar att 54 % av respondenterna i de medverkande
flygklubbarna kan tanka sig att flytta till en flygplansby i Skane. Det &r svart att uttyda nagra
klara samband mellan intresse for att flytta till en flygplansby och de parametrar som
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undersokts. Inledningsvis ar privatpiloter en grupp med en relativt hdg medelalder. De yngre
respondenterna har dverlag ett storre intresse av att flytta, medan cirka hélften av de dvriga
respondenterna vill flytta. Alderskategorin 61-65 skiljer sig i hog grad fran dvriga
respondenter da endast 1 av 10 vill flytta. Ett antal personer ur denna kategori svarade att de

tyckte det var for sent i livet for att flytta eller s bodde dem néra flygfaltet redan.

Gallande respondenternas civilstand sa finns det en intressant koppling. De som é&r
ensamstaende utan barn &r i en hogre utstrackning an de 6vriga grupperna intresserade av att
flytta. Detta kan bero pa att de inte har nagon familj att ta hansyn till och att de ser denna typ
av boende som ett satt att fa ett storre socialt natverk. Ungefar halften av de dvriga
respondenterna kan tanka sig att flytta men manga poangterar att det maste fungera fér hela
familjen med tillgang till skola, arbete, service etcetera.

Majoriteten av respondenterna bor for narvarande i villa. Intressant ar att alla som bor i
hyresratt kan tanka sig att flytta. Fragan ar om detta resultat inte speglar mer ett intresse av att
flytta till en bostad som de ager sjalva 4n specifikt ett boende i en flygplansby. Ovriga
grupper har ett relativt jambaordigt intresse for boendeformen. Manga som bor i villa i

dagslaget kommenterar att de &r ndéjda med sin befintliga boendesituation.

Det verkar inte finnas nagot samband mellan antalet flygtimmar och intresse. De som &r
intresserade av att flytta flyger faktiskt i en ndgot mindre utstrackning an gruppen som helhet.
Det finns dock ett samband mellan de som ager sitt eget flygplan och intresse for att flytta da
hela 70 % av denna grupp kan tanka sig att flytta. Detta ar ju ganska naturligt da dessa
personer redan i dagslaget maste betala for utrymme att stalla sitt flygplan. Intresset ar dock
betydligt mer ljummet hos personer som dger sitt flygplan tillsammans med andra. Vad detta
kan bero pa &r svart att saga, det kan tankas att dessa personer har svarigheter att finna en

praktisk 16sning for ett gemensamt dgande under dessa forhallanden.

Till skillnad fran Siljan Airpark kommer formodligen en skansk flygplanshy att innebéra en
betydligt hogre andel permanentboenden. Saval enkatundersokningen, Anders Hylén och
Carl Ronn pekar pa denna utveckling. Anledningen till detta beror formodligen pa att bade

Ljungbyhed och Eslov ligger i néra anslutning till storre stdder med goda arbetsmojligheter.
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Siljan Airpark fokuserar mer pa naturupplevelser och fritid och &r pa grund av dess
geografiska lage svart att utnyttja som en ort for permanentboende for manga.

Om resultaten fran enkatundersokningen appliceras pa antalet aktiva privatpiloter i Skane
skulle det innebéra att 54 % av cirka 1500 privatpiloter skulle kunna ténka sig att flytta till en
flygplansby. Detta skulle alltsa innebéra att drygt 800 skanska privatpiloter skulle vara
intresserade av att flytta. Frdgan ar om detta ar en realistisk siffra pa antalet som verkligen
tanker ta steget att flytta om tillfalle ges. Utover detta finns det formodligen ett intresse fran

resten av landet och fran utlandet.
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6. SLUTSATS

| féljande kapitel redogdrs svaren pa de fragestallningar som stalldes inledningsvis. Det
huvudsakliga syftet &r att skildra om det finns en efterfragan av flygplansbyar i Skane.

Finns det nagon efterfragan av flygplansbyar i Skane?

Av 83 respondenter var 54 % intresserade av att flytta till en flygplansby i Skane. Detta
innebér att det finns ett stort intresse fran skanska privatpiloter. Med tanke pa det stora
intresset borde det finnas goda mojligheter for bade Ljungbyhed och Eslov att bygga en
flygplansby. Bada orter har goda kommunikationsmojligheter med évriga Skane vilket borde
gora dem attraktiva for personer som arbetar pa annan ort. Om svaren fran
enkatundersékningen appliceras pa samtliga privatpiloter i Skane skulle det innebéra att drygt
800 personer skulle vara intresserade av att flytta. Det ar dock oklart hur manga av dessa som
har ett verkligt intresse av att flytta. Undersokningen pekar aven pa att det finns ett intresse
fran dvriga Sverige och frdn Kontinenten. | Siljan Airpark ar en tredjedel av kdparna av

utlandsk bord och enligt Anders Hylén kommer andelen att vara annu hogre i Skane.

Hur paverkas denna typ av boende av ekonomiska forandringar i samhallet?

Det &r svart att prognostisera den kommande samhallsekonomiska utvecklingen.
Byggbranschen ar generellt sett en konjunkturkénslig bransch och livsstilboenden kommer
med stor sannolikhet att paverkas negativt av en eventuell lagkonjunktur. | och med att
intresset ar sa stort finns det formodligen underlag for ytterligare ett antal flygplansbyar i
Sverige. Fragan ar dock om inte riskerna for projektorerna okar i takt med att fler
flygplansbyar byggs och darmed efterfragan blir méattad. Detta innebér att denna marknad kan
bli kanslig for stigande rantor da marknaden &r begransad. De utlandska intressenterna
neutraliserar dock denna risk nagot och haller férmodligen efterfragan och priserna pa en

jamn niva.

Vad har de intressenter gemensamt som vill flytta till en flygplansby?

Ett ganska talande citat fran webbenkaten ar ”Inga lyxl6sningar. De flesta flygare jag kanner
ar normala inkomsttagare.” Denna iakttagelse verkar riktig efter att resultaten fran
webbenkaten analyserats. Gruppen bestar enbart av man med en medelalder runt 50 ar, aven

om det finns privatpiloter i alla dlderskategorier fran 18-72 ar. De flesta ar gifta men det finns
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aven en mindre grupp av ensamstaende som har ett stort intresse av att flytta till en
flygplansby i Skéane. Det huvudsakliga skalet till att privatpiloterna vill flytta & mojligheten
att kunna taxa ut pa startbanan direkt fran hemmet i gemenskap med likasinnade. Huvuddelen
av respondenterna efterfragar ett permanentboende framfor ett fritidsboende i en skansk
flygplansby. Det récker dock inte med att intresset for hobbyn blir tillgodosett utan det ar
aven viktigt att det finns en nérhet till kommunikationer, serviceutbud, natur och andra

upplevelser.
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/. EGNA REFLEKTIONER

| féljande kapitel beskriver forfattarna de reflektioner som framkommit under arbetets gang.

Flygplansbyar ar ett ganska okant fenomen for de flesta utanfor flygarkretsar. Aven de som
har anknytning till fastighetsbranschen har ofta en begransad vetskap om boendeformen. Att
privatpiloter ar sa valinformerade beror nog pa deras standiga resor och tillstallningar dar de
traffar likasinnade och utbyter information. Nagot som vi fann spannande var att de skanska
privatpiloterna inte har nagra speciellt utmarkande egenskaper, forutom att det enbart ar
relativt valutbildade man i medelaldern med ett stort flygintresse. Resultatet av detta ar att
folk inte soker sig till flygplansbyar av samma anledning som i USA, dar dven personer utan
flygintresse soker sig till flygplansbyar pa grund av status. | Sverige betonas andra vérden,
som nérhet till sin hobby och likasinnade manniskor. Detta tydliggors &n mer av det
prestigel6sa ursprung flygplansbyar har i Sverige som vaxte fram ur ett projekt som hjélpte
skoltrétta ungdomar. Det maste dock papekas att alla inte har rad att bygga en ny villa och
detta kommer naturligtvis att paverka i vilken inkomstklass de boende befinner sig, men inte i
en storre utstrackning &n vilket nybyggt villakvarter som helst.

| webbenkaten stalldes inte den intressanta fragan om inkomst da vi trodde att denna
fragestallning skulle leda till att farre piloter ville svara pa enkaten. Utifran den relativt hoga
utbildningsnivan och den stora andelen villadgare drar vi slutsatsen att majoriteten av
respondenterna tillhor en "medelklass”. Pa fragan som stélldes angaende det pris som
respondenterna kunde ténka sig att betala for ett boende i en flygplansby gavs véldigt spridda
summor. Detta beror formodligen pa att fragan var valdigt abstrakt i sin utformning och
angav inte vilken standard, l&ge eller storlek som boendet innebar.

Eslov har i folkmun epitetet som Sveriges trakigaste stad”. Vi tror att en flygplanshy skulle
kunna paverka Eslov i samma grad som BOO1 paverkat Malmas attraktivitet. En flygplansby
kan 6ppna upp for andra intressanta projekt, speciellt med tanke pa inflyttningen av
manniskor fran utlandet. Ljungbyhed &r en liten ort och en etablering har kommer sékerligen
paverka hela samhallet, gallande saval attraktivitet som naringsliv. En framgangsrik

etablering av konceptet i Skane kan innebara ett 6kat intresse fran kontinenten. Siljan Airpark
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har attraherat en blandning av ménniskor med olika bakgrund och detta projekt har fallit

mycket val ut, fragan ar om inte detta ar ett framgangsrecept aven for Skane.

En intressant fundering som uppstod vid analysen av webbenkéaten var den om aldrande
privatpiloter. En 16sning for de &ldre inaktiva privatpiloterna skulle kunna vara seniorbostéder
med hojd serviceniva i nara anslutning till flygplansbyn, detta skulle sékerstalla att det sker

en omflyttning och nygenerering av unga piloter.

Vi trodde det skulle finnas ett visst intresse for att flytta till en flygplansby i Skane men hade
aldrig kunnat vénta oss det positiva resultat som enkaten gav. Fragan ar om verkligen 54 %
av Skanes privatpiloter kommer att ta det slutgiltiga steget om moéjlighet ges. Om vi utgar
ifrdn att det finns 1500 privatpiloter i Skane skulle det innebéra att drygt 800 &r intresserade
av att flytta. Denna siffra ter sig ganska orealistisk med tanke pa att det maste fungera
géllande pris, familj och arbetssituation. Vi bedémer att ungefar 80 stycken skulle vara en
mer realistisk siffra med tanke pa de pris respondenterna varit villiga att betala. Utdver de
skanska intressenterna finns det saval nationellt som internationellt intresse for en skansk
flygplansby. Med tanke pa erfarenheter fran Siljan Airpark skulle dessa bada grupper utgéra
2/3 av den totala populationen. Anders Hylén beddmer att intresset fran utlandet &r annu
hogre i Skane och kommer ligga ndgonstans mellan 25-50 %. Detta skulle innebéra en total
efterfradgan pa cirka 250 tomter i Skane. Denna siffra &r endast en bedémning fran var sida
och inte en vetenskaplig siffra. Intresset fran utlandet beror i viss del dven pa vilket satt

projekten marknadsfors i 6vriga Europa.

Det dr spannande och intressant att utforska ett nytt fenomen men kan ocksa innebara
svarigheter att finna information. Nagot som vi garna hade fordjupat oss i ar konsekvenserna
denna boendeform leder till i férlangningen och utvecklingen for livsstilboenden i stort.
Redan idag kan vi iaktta en 6kande individualisering i samhallet vilket livsstilooenden

speglar.

Marknadsanalysen som genomforts i denna uppsats har inte for avsikt att ge en precis bild av

den faktiska efterfrdgan som finns utan har for avsikt att visa vart trenden ar pa vag.
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BILAGA 1 DEMOGRAFISKA UPPGIFTER FOR
UNDERSOKTA ORTER

Procentuell befolkningsfordelning efter utbildningsniva 31 december 2005

(Avser personer mellan 20-64ar)

lUtbildningsnivé I II((Ilppans 'Eslévskommun
ommun

eMan Kvin. Tot. eMan Kvin. Tot. eMan Kvin. Tot. eMan Kvin. Tot.
eForgymnasial 26 21 24 37 31 34 «19 15 17 19 14 17
eGymnasial 56 57 56 44 45 44,5 47 45 46 50 47 48
eEftergymnasial el6 21 18 18 23 20,5 e31 38 35 30 37 34
*Uppgift saknas o 2 2 2 e 1 1 1 o 2 2 2 e 1 1 1

(http://www.sch.se/templates/tableOrChart 167883.asp)

Sammanraknad forvarvsinkomst 2004
(Antal kronor i 1000-tal Avser personer 20-64 ar)

Medelinkomst

Omraden Man Kvinnor  Totalt

Klippans kom.
Eslévs kommun
Skane lan
Riket

(http://lwww.skane.se/upload/Webbplatser/Distriktsn%C3%A4mnderna/Mellersta_skane/Dok
ument/Folkhalsoplan_NMSS.pdf)
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BILAGA 2 INTERVJUGUIDE
Carl Ronn Siljan Airpark

e Bakgrund
- Hur kom det sig att ni byggde en flygplansby i Siljansnés? (Garna lite bakgrund)

e Marknadsforing
- Hur har ni marknadsfort projekt i Siljansnés

- Vilka personer var er malgrupp

e Efterfragan
- Vilken marknad tror ni det finns i Sverige resp. Skane for flygplansbyar?
- Fritidsboende eller permanentboende?
- Hur ser intresset ut fran utlandet?

e Framtidsplaner
- Planerar ni att bygga ut flygplansbyn i Siljan?
- Hur manga flygplanshyar finns det en marknad for i Sverige?

e Trender fran utlandet (ex USA)
- Gar trenden mot ett storre individualiserat boende?
- Kombinationsboende ...
- Anvande ni information fran hur de har gatt tillvaga i USA?

e Konkurrens
- Andra aktorer pa Marknaden?

e Miljokonsekvenser
- Har ni gjort nagra undersokningar pa hur miljén paverkas av flygplansbyar?
- Ar det en medveten strategi att placera flygplansbyarna pé redan existerande
flygfalt?

e Paverkansfaktorer (ekonomisk utveckling)
- Hur tror du att den framtida ranteutvecklingen paverkar kép av hus i
flygplansbyarna?
- Hur tror du en lagkonjunktur paverkar livsstilshoendet i framtiden?
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Anders Hylén PEAB

e Marknadsforing
- Hur har ni marknadsfort projekten Siljansnés och Ljungbyhed

- Vilka personer ar er malgrupp

e Efterfragan
- Vilken marknad tror ni det finns i Sverige resp. Skane for
flygplansbyar?
- Fritidsboende eller permanentboende?

- Har ni redan fatt nagra intresseanmélningar géllande Ljungbyhed?
- Hur ser intresset ut fran utlandet?

e Framtidsplaner
- Planerar ni att bygga fler flygplansbyar i Sverige?
- Funderar ni pa att bygga utomlands?

e Trender fran utlandet (ex USA)
- Gar trenden mot ett storre individualiserat boende?
- Kombinationsboende ...
- Finns det andra typer av livsstilsboende som ni planerar att bygga?
- Anvénder ni information fran hur de har gatt tillvaga i USA
o Konkurrens
- Andra aktorer pa Marknaden?

e Miljokonsekvenser
- Har ni gjort ndgra undersokningar pa hur miljon paverkas av
flygplansbyar?
- Ar det en medveten strategi att placera flygplansbyarna pé redan
existerande flygfalt?

e Paverkansfaktorer (ekonomisk utveckling)
- Hur tror du att den framtida ranteutvecklingen paverkar kop av hus i
flygplansbyarna?

- Hur tror du en lagkonjunktur paverkar livsstilsboendet i framtiden?
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BILAGA 3 ENKATMALL

MALMO HOGSKOLA

Enkaten om Flygplansbyar -
"Residential Airparks"

Enkaten ar giltig mellan den 13 april och den 5 maj.

Flygplansbyar eller "Residential Airparks” som det kallas pa engelska ar en ny foreteelse i
Sverige. Konceptet innebdar att en grupp av manniskor med ett gemensamt flygintresse bor
vid ett flygfalt. I anslutning till flygfaltet bygger &dgarna sina villor med tillhérande hangarer
som har taxibanor direkt ut till landningsbanan.

Véanligen besvara alla fragor da de ligger till grund for en c-uppsats som skall bedéma
efterfragan av flygplansbyar i Skane. Bakom denna enkaét star Christofer Bernebring och Per-
Henrik Olsson vid Fastighetsforetagarprogrammet pa Malmo Hogskola.

Vara forskningsresultat kommer att publiceras pa denna sida samt delges er flygklubb juni
2007,

Tack pa forhand!

Christofer Bernebring & Per-Henrik Olsson
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ENKATEN BORJAR HAR...

Fraga 0) Vilken Kklubb tillhér du?

O

Ljungbyhed FK
Eslov FK
Soderslatt FK

Ej medlem

Annan: _I_I ﬁ

Fraga 1) Hur gammal &r du?

O O0On

=
[ | i

Fraga 2) Av vilket kon ar du?
i

Man

Kvinna

Fraga 3) Hur lever du?
Ensamstaende
Ensamstdende med barn

Gift/Sambo utan hemmavarande barn

Ooonn

Gift/Sambo med hemmavarande barn

Fraga 4) Hur ser ditt boende ut?

O

Smahus
Hyresrattslagenhet

Bostadsrattslagenhet

=
Annat: —I—I J

0O Oon0o

Fraga 5) Vad ar din hogsta slutforda utbildning?

L
L

Grundskola
Realskola/Folkhdgskola/Gymnasieskola 2 ar

Gymnasieskola 3 ar
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e

Hogskola/Universitet

Fraga 6) Ager du ett flygplan idag?

L
L

Ja, enskilt
Ja, tillsammans med andra

Nej

Fraga 7) Ungefar hur manga timmar flyger du per ar?

< | 2]

Fraga 8) Har du tidigare hort talas om flygplansbyar?

L
L

Ja, jag kanner val till begreppet
Ja, jag har hort talas om dessa

Nej

Fraga 9) Hur ar din instéallning till flygplansbyar?

O

Mycket positiv
Positiv
Ingen uppfattning

Negativ

oon0on

Mycket negativ

Fraga 10) Skulle du kunna tanka dig att flytta till en flygplansby i Skane?

2

Ja

E Ja, men i annan region: _l_l f

E Nej, darfor att: —u ﬁ

Om du svarat nej pd ovanstaende frdga kan du hoppa direkt till sista fragan

Fraga 11) Vad ar det som gor att du skulle kunna tanka dig att flytta till en flygplansby?

.

=)
< | i
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Fraga 12) Hur tanker du dig att du skulle utnyttja ditt boende i en flygplansby?
E

Permanentbostad

Fritidsbostad

Fraga 13) Hur mycket skulle du kunna tanka dig betala for detta boende?

=
< | i

Fraga 14) Har du nagra 6vriga synpunkter eller kommentarer?

2
|| 2]

Skicka Enkatsvar | Tom Sidan

Notera att svaret skickas via ditt eget mailprogram. Om programmet inte &r éppet vid
tillféllet d4 du sénder enkdétsvaren, bor du dppna mailprogrammet for att sékerstéalla

att enkdtsvaren inte ligger kvar i din utkorg. Om du upplever problem med att sdnda

enkéten ber vi er kontakta oss pd ndgon av nedanstaende adresser. Tack for att du tar dig tid!

Christofer Bernebring & Per-Henrik Olsson, 2007
Fastighetsféretagarprogrammet, Malmo Hogskola

Kontakta Christofer "christofer@flygplansby.se"
Kontakta Per-Henrik "per-henrik@flygplansby.se"
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BILAGA 4 ENKATSAMMANSTALLNING GRUPPEN
OVRIGA

Av 114 enkatsvar var 31 stycken fran personer som inte var medlemmar i de fyra
medverkande flygklubbarna. Da dessa svar inte anses vara representativa redovisas de inte i
huvudmaterialet. Gruppen 6vriga bestod av 28 mén och 3 kvinnor.

Intresse for att flytta till en flygplansby

m Vill gj flytta m Vill flytta till FB i Skane  m Vill flytta till FB pa annan ort

Intresse efter alder i gruppen 6vriga

M Respondenter M Vill flytta till FB i Skane i Vill flytta till FB pa annan ort

11 1 1

11 11 1
000 0 0 0 0 “O “0 iOO 000

16-20 21-25 26-30 31-35 36-40 41-45 46-50 51-55 56-60 61-65 66-70 71-75

Medelaldern for respondenterna i gruppen ovriga ar 41,5 ar. Medelaldern for de som vill

flytta till en flygplansby i Skane ligger pa 42,2 ar.
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Intresse efter civilstand i gruppen ovriga

M Respondenter M Vill flytta till FB i Skane ki Vill flytta till FB pa annan ort
17

Ensamstaende Ensamstaende med barn Gift/Sambo utan Gift/Sambo med
hemmavarande barn hemmavarande barn

Intresse efter boendeform i gruppen ovriga

H Respondenter M Vill flytta till FB i Skane i Vill flytta till FB pa annan ort

Smahus Hyresrattslagenhet Bostadsrattslagenhet Annat
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Intresse efter utbildning i gruppen ovriga

M Respondenter M Vill flytta till FB i Skane ki Vill flytta till FB pa annan ort

19
16
9
4 4
2 2
0 11 9 0
_ - —
® @ % <&
\Eo \50 & ‘—)‘\\'
o‘\& & ® &
& N 53 ,b\\)Q
A ® ©
o @@ &5
Q:b\(;{~ \2\0
&

Intresse efter agande av flygplan i gruppen
ovriga

H Respondenter  H Vill flytta till FB i Skane Vill flytta till FB pa annan ort
15

Ja, ager flygplan enskilt Ja, ager flygplan tillsammans Nej, ager inte flygplan
med andra
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Intresse efter hur val gruppen ovriga kanner
till begreppet flygplansbyar

H Respondenter  H Vill flytta till FB i Skdne i Vill flytta till FB pa annan ort

27

21

ja, val ja, hort nej

Intresse efter hur positiva gruppen ovriga ar
till flygplansbyar

H Respondenter  H Vill flytta till FB i Skane Vill flytta till FB pa annan ort

2
E 0 0 0 0 0
Mycket positiv Positiv Ingen uppfattning Negativ
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BILAGA 5 ENKATSAMMANSTALLNING

Respondenter fran medverkande klubbar

Civilstan Ager Perm
Alder [ Kon |d Bor | Utbild. | flyg. Flygtim. |Begrepp |Installn. | Flytta | /fritid
60 M GU| BR Hog Nej 500| Ja, hort Pos Ja Perm
36 M GB| SH Hog Ja 40 ja,val| m pos Ja Perm
an
43 m gb | nat hog ja 30 ja,val m. p ja perm
49 m gu| sh gym nej 50 ja,val Pos nej
54 m sing | SH Hog Nej 120 ja,val m.p ja perm
41 m gb| sh Hog Nej 25 ja,val m.p nej
67 m gu| sh gym nej 30 ja,val Pos nej
58 m gu| sh grund nej 15| ja,hort pos nej
29 m sing| br hog nej 30 ja,val m.p. ja perm
ingen
62 m gu| sh gym nej 15 ja,val upp nej
70 m gu| sh hog Nej 25 ja,val m.p ja perm
21 m sing| sh gym nej 100 ja,val m.p ja fritid
56 m gu| br real ja 120 ja,val m.p nej
39 m gb| sh hog nej ja,val m.p ja perm
an
29 m gu | nat gym nej 30 nej pos ja perm
63 m sing | hyr gym ja(2) 20| ja,hort pos ja fritid
46 m gb| sh gym ja(2) 20| ja,hort pos nej
63 m gu| br hog ja(2) 40 ja,val pos nej
50 m gu| sh gym ja 30 ja,val pos ja perm
52 m gu| sh gym ja(2) 25 ja,val pos ja perm
68 m gu| sh Hog nej 12 ja,val pos nej
an
65 m gu | nat gym ja(2) 20 ja,val pos nej
46 m gb| sh hog nej 700 nej pos nej
61 m | sing +brn| sh gym nej 20| ja,hort| m.pos nej
ingen
60 m gu| hr Hog nej 150 nej upp ja perm
70 m gu| br gym nej 0| ja,hort pos nej
39 m sing| sh real ja 200 ja,val m.p ja perm
52 m gu| sh grund ja(2) 50| ja, hort m.p ja perm
36 m sing| sh hog nej 100 ja,val m.p| ja, AO fritid
62 m gu| sh hog ja(2) 40 ja,val neg nej
46 m gu| sh hog ja(2) 35 ja,val pos nej
50 m sing| sh Hog ja(2) 70| Ja, hort pos nej
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an ingen
51 m gb | nat hog ja 50| ja,hort upp nej
68 m gu| sh gym nej 12 ja,val m.p ja perm
50 m singel | br hog nej 180 ja,val m.p ja perm
52 m gb| sh hog ja(2) 30| Ja, hort Pos nej
63 m gu| sh hog nej 35| ja,hort pos nej
62 m gu| sh gym nej 15| ja,hort Pos nej
50 m sing| sh hog ja(2) 70| ja,hort pos nej
18 m annat| sh grund nej 20 ja,val m.p ja perm
49 m gh| sh Hog Nej 12| ja,hort Pos nej
40 m gh| sh hog nej 20 ja,val neg nej
45 m gu| sh gym nej 20 ja,val m.p ja perm
62 m gu| sh Hog nej 300 ja,val Pos nej
37 m gb| sh hog nej 60 ja,val m.p ja perm
33 m gb| hr real Nej 10 nej Pos ja perm
42 m gu| sh Hog nej 25 ja,val m.p ja perm
52 m gh| sh gym nej 12 nej Pos nej
40 m sing| br hog nej 30 ja,val pos| ja, AO perm
58 m gu| br gym nej 25 nej pos nej
57 m gu| sh hog nej 50| ja,hort m.p ja perm
46 m sing | sh Hog Nej 15 ja,val m.p ja perm
49 m gh| sh gym Nej 30| ja,hort m.p ja perm
35 m sing | br hog nej 12| ja,hort pos ja perm
43 m gh| sh real nej 35 ja,val m.p ja perm
an
59 m gb | nat gym ja 300 ja,val pos nej
50 m gb| sh hog nej 15| ja,hort pos nej
34 m gu| hr gym nej 50-70| ja,hort m.p ja perm
ingen
59 m gu| sh hog nej 50| ja,hort upp nej
40 m gb| sh real ja(2) 20-30 ja,val m.p nej
54 m gu| sh hog nej 60| ja,hort m.p ja perm
49 m gh| sh gym nej 15 ja,val m.p nej
39 m sing| hr gym Nej 40 nej pos ja perm
59 m gh| sh Hog Nej 25 ja,val m.p| ja, AO fritid
49 m | sing +brn| hr Hog ja 70 ja,val m.p ja fritid
26 m sing| hr gym nej 20 ja,val m.p ja perm
39 m gh| sh grund Nej 10| ja,hort m.p ja perm
40 m gb| sh real nej 20 ja,val m.p nej
an
50 m gb | nat Hog Nej 25 ja,val m.p ja fritid
44 m sing| br gym nej 50| ja,hort pos ja perm
58 m gh| sh Hog ja 120 ja,val m.p ja perm
32 m gu| sh gym nej 100 ja,val m.p ja fritid
50 m gu| sh real nej 45 ja,val m.p ja perm
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36 m gb| sh Hog Nej 800 ja,val Pos ja friid
45 m sing| hr hog nej 50| ja,hort pos ja perm
43 m gh| sh hog nej 50-100| ja,hort m.p ja fritid
72 m gu| sh hog nej 60 ja,val m.p ja perm
an ingen

62 m gu | nat hog nej 25 nej upp nej

52 m gb| sh Hog nej 10 ja,val pos ja fritid
46 m gb| sh gym ja 50 nej m.p ja perm
57 m gb| sh real nej 20 ja,val m.p nej

41 m gu| br Hog ja(2) 10 nej pos nej

46 m gb| sh Hog ja(2) 70 ja,val m.p ja fritid

Respondenter fran gruppen évriga
Perm
Alder | Kon |Civilstand| Bor | Utbild. | Ager flyg. | Flygtim. | Begr. Install. | Flytta| /fritid

45 m gb sh real nej 10] ja, hort m.p ja perm
37 m sing hr hog nej 50| ja, val m.p ja perm
36 m gb br hog ja(2) 50| ja,val m.p ja perm
41 k gb sh hog ja(2) 201 ja,val m.p ja fritid
40 m gb sh gym ja 80| ja,val m.p ja perm
54 m gu hr hog nej 20| ja,val m.p ja fritid
46 m gb sh hog ja 30-50] ja,val m.p ja perm
35 m gb sh hog nej 60| ja,val m.p ja perm
67 m sing sh gym nej 40| ja,val]ingen upp nej

25 m sing br gym nej 20| ja,val m.p | ja, AO perm
45 m sing hr hog ja 35| ja,val pos ja perm
49 m gu sh hog ja(2) 80| ja,val m.p ja perm
50 m gb sh hog nej 20| ja,val pos nej

35 m gb sh hog ja(2) 251 ja,val m.p. ja fritid
48 m sing hr hog ja(2) 40| ja,val m.p. nej

47 m gu sh hog jal 50-100] ja,val m.p ja perm
32 m gu hr hog nej 151 ja,val pos ja fritid
58 m gb sh| grund ja 30| ja,val m.p ja perm
41 m gb sh gym ja(2) 30-40] ja,val m.p | ja, AO perm
24 m gb hr] grund nej 60| ja,val m.p ja perm
55 m sing sh hog ja 200 ja,val m.p ja perm
30 k gb sh hog nej 201 ja,val m.p ja perm
41 k gb hr hog nej 50| ja,val m.p ja perm
32 m sing hr gym ja(2) 30 ja,h pos | ja, AO perm
40 m gb sh gym ja 70| ja,val m.p ja perm
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25 m gu sh gym nej ja,val m.p | ja, AO perm
44 m gu br gym nej 50| ja,val m.p ja perm
64 m gu sh hog ja(2) 60| ja,val m.p ja perm
22 m gu hr gym nej 50]ja, hort pos ja perm
33 m gb sh hog nej 0 nej|ingen upp nej

46 m gb sh hog ja(2) 40| ja,val pos ja fritid
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